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Introductie inno-V



Over inno-V

inno-V is een adviesbureau voor 

slimme mobiliteit. Gespecialiseerd in 

openbaar vervoer, multimodaal reizen 

en marktwerking. We maken ons sterk 

voor betere bereikbaarheid en 

klantgericht OV door mensen te 

bewegen en te verbinden. Met een 

scherp oog voor inhoud en proces, met 

en voor onze klanten. Ons motto: 

Denken, Doen en Laten.
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inno-V team

De kracht van inno-V zit in de mensen. Ervaren en 

betrokken adviseurs en projectmanagers die 

inhoudelijke deskundigheid paren aan een fijne neus 

voor het proces.

Inhoudelijke pijlers

Aanbestedingen OV – exploitatie en 

materieel

Strategiebepaling

Beleids- en visieontwikkeling

Co-creatie en OV marketing

Vervoerontwikkeling en netwerkstudies

Institutionele studies en marktordening

Business cases en kosten / baten 

analyses

Ons motto: Denken, Doen en Laten

Denken - Voor een effectieve aanpak van 

mobiliteitsvraagstukken is visie nodig. Geen starre 

blauwdruk, maar een duidelijke koers. Samen met de 

opdrachtgever kijken we over de grenzen van disciplines 

en sectoren heen. Ons denken is analytisch en innovatief.

Doen - inno-V zet ambities stap voor stap om in 

resultaten en commitment. Met oog voor onderlinge 

verhoudingen en soms tegenstrijdige belangen. Ons doen 

is activerend, ondernemend en mens- en resultaatgericht. 

We stellen niet alleen plannen op, maar implementeren 

ze ook. The proof of the pudding is in the eating.

Laten - Doe het goede en laat de rest. inno-V helpt om het 

kaf van het koren te scheiden en te focussen op 

maatregelen die effectief en kansrijk zijn. Het ‘laten’ geldt 

ook voor onszelf: geen nodeloos dikke rapporten, maar 

to-the-point maatwerk.
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inno-V in het kort

Gespecialiseerd adviesbureau voor alle vraagstukken 
op het gebied van OV

inno-V werkt vrijwel uitsluitend voor overheden

Begeleiding van OV-aanbestedingen aan overheidszijde

Opstellen business cases en vervoerkundige analyses

Institutionele studies naar o.a.  marktordening

Specifiek voor deze opdracht:
Teamleden woonachtig in en nabij de Noordoostpolder

Kennis van de lokale markt en de lokale behoeften

Ervaring met opstellen van prognoses van nieuwe stations

Ervaring met de exploitatie van bus- en treindiensten

Van nabij betrokken bij afweging Zuiderzeelijn/Hanzelijn
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Vraagstelling



Aanleiding: 3 moties

Onderzoek naar de mogelijkheden van…

opwaardering van de verbinding met Kampen tot 
een railverbinding

HOV-verbindingen (in de vorm van een langdurige 
concessie) door private partijen te laten 
exploiteren.

Verzoek om met voortvarendheid en meer ambitie 
aan de slag te gaan voor OV, het initiatief voor een 
snelle (trein-)verbinding naar het noorden zich toe 
te halen en hierin samen met de andere relevante 
gemeenten op te trekken. 
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Quick scan

Voor 3 corridors: naar Kampen/Lelystad/Heerenveen e.v.

Beschrijving van de volgende mogelijkheden:
Aanleg railverbindingen

Intensivering en versnelling bestaande buslijnen

Bus Rapid Transit (BRT)

Herstel doorgaande Qliner Groningen – Lelystad

Creëren rechtstreekse verbinding naar vliegveld Lelystad

Superbus

(Inter-)nationale lange afstandssnelbussen

Andere mogelijkheden private (rendabele) exploitatie

Voor een drietal kansrijke scenario’s
Financiële doorrekening

Beschrijving van de randvoorwaarden
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Heerenveen (41 km)

Groningen (96 km)

Kampen (23-25 km)

Zwolle (36-40 km)

Lelystad (35 km)

Quick scan voor 3 corridors

9



17 mei 

2016
Quick scan HOV-verbindingen Noordoostpolder

Qliner 315 (en 325)

naar Heerenveen/Groningen

Lijn 141 naar Kampen

Lijn 641 naar Zwolle Campus

Lijn 681 naar Pieter Zandtcollege

Lijn 140

naar Lelystad

Het huidige OV-aanbod
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Doelen Zuiderzeelijn en Hanzelijn



Doelen Zuiderzeelijn en Hanzelijn

Hoofddoelen:
Verbeteren/versnellen spoorverbinding tussen de Randstad en 
het noorden (en voor de Hanzelijn ook: het noordoosten)

Realiseren van een interregionale verbinding

Regionale ontsluiting  door opening nieuwe stations

Ontlasten van de bestaande route over Amersfoort (Gooi- en 
Veluwelijn)

Bevorderen van de economische ontwikkeling van het noorden 
(het noordoosten) en Flevoland

Nevendoelen:
Medegebruik door internationale (hogesnelheids-)treinen

Medegebruik door goederentreinen
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Waarom is gekozen voor de Hanzelijn?

Voordelen:
Hanzelijn is 2,5 tot 3 x zo goedkoop in aanleg als ZZL

Zwolle profiteert wel van Hanzelijn maar niet van ZZL

Lelystad en Almere profiteren meer van Hanzelijn dan van ZZL

Dronten en Kampen profiteren van de Hanzelijn

Vergelijkbaar:
Hanzelijn trekt vergelijkbaar aantal reizigers als ZZL

Assen profiteert ongeveer evenveel van ZZL als van Hanzelijn

Nadelen:
Groningen profiteert minder van de Hanzelijn, maar 
reizigersomvang is beperkt

Emmeloord en Drachten profiteren niet van de Hanzelijn
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Is er nog kans op een Zuiderzeelijn?

Doelen met aanleg Hanzelijn al grotendeels gerealiseerd
(Beperkte) reistijdversnelling naar het noorden

Tweezijdige oriëntatie Flevoland

Opening nieuwe stations (Dronten en Kampen Zuid)

Ontlasting van de route via Amersfoort

Zuiderzeelijn is deels een dubbeling met de Hanzelijn
Extra vervoerwaarde is beperkt

Welke doelen blijven over?
Reistijdversnelling naar Groningen

Nieuwe stations (m.n. Emmeloord en Drachten)

Ontlasting spoorlijn Zwolle – Meppel

Economische ontwikkeling van het noorden

Medegebruik door internationale (hogesnelheids-)treinen
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Maar…. de tijden zijn veranderd

Toen (periode 1990 – 2000):
Economische situatie was rooskleurig

(Rijks-)overheid wilde mobiliteit sturen: uit de auto, in de trein

Beperkte marktwerking in de OV-sector

OV-sector kwam zelf met groeiplannen: Rail 21, OV x 2

Nu:
(Rijks-)overheid stuurt niet meer maar volgt (en stuurt bij)

Sceptische instelling t.a.v. de effectiviteit van spoorlijnen

Marktwerking in het OV: sector kijkt max. 8-15 jaar vooruit

Kostenoverschrijdingen bij aanleg HSL Zuid en Betuwelijn

Negatieve ervaringen met exploitatie HSL Zuid (Fyra)

Kans op hogesnelheidstreinen via Groningen nihil

Concurrentie van prijsvechters in de luchtvaart
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Diverse studies door KIM, CPB en PBL
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Bevindingen recente studie van CPB & PBL: 

“Kansrijk mobiliteitsbeleid”

Effect van spoorse investeringen op de maatschappelijke welvaart:
Voor het verbeteren van de bereikbaarheid is investeren in lokaal openbaar vervoer (bus, tram, metro) 
kosteneffectiever dan uitbreiding van de treininfrastructuur. Vooral selectieve, niet te grootschalige 
projecten kunnen de bereikbaarheid kosteneffectief vergroten.

Investeren in nieuw spoor: Veelal ongunstig. Aanleg en onderhoud spoorinfrastructuur zijn relatief 
kostbaar, bereikbaarheidsbaten in de meeste gevallen relatief beperkt, effecten voor milieu en congestie 
beperkt.

idem hogesnelheidslijnen: Ongunstig. Aanleg en onderhoud spoor voor HSL zijn kostbaar. 
Reizigersstromen zijn vaak beperkt. Bereikbaarheidsbaten en aantal passagiers zijn veel te klein om de 
hoge kosten te rechtvaardigen.

Conclusie o.b.v. uitgevoerde MKBA’s voor spoorse investeringen:
Er is een groot aantal [spoor-]projecten met geen of nauwelijks maatschappelijk rendement, zoals de 
HSL-Oost, het Rondje Randstad of een hogesnelheidstrein van Amsterdam naar Groningen. 

Deze zijn weinig kosteneffectief om de bereikbaarheid te vergroten en hebben daarnaast ook weinig 
andere effecten (voor de leefbaarheid of economie). 

Deze projecten hebben een fors negatief maatschappelijk rendement. 

Opmerkelijk is dat het gekozen basisscenario in de meeste MKBA’s een scenario is met hoge groei, en 
dat veel MKBA’s zelfs alleen met een hoog groeiscenario zijn uitgevoerd. 

Het beeld van de maatschappelijke rentabiliteit van projecten is hiermee te optimistisch.

Hogesnelheidslijnen zijn niet rendabel voor klein land als Nederland: Met de kennis van nu lijkt niet 
alleen de HSL-Oost, maar ook de aanleg van de HSL-Zuid geen goede investering.
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Wat is er nodig voor een spoorlijn?

Genoeg reizigers:
Vuistregel: minimaal 10.000 reizigers per dag

Ter vergelijking: voor station langs bestaande spoorlijn 
1.000 (nieuwe) reizigers per dag

Eigen geld voor aanleg en exploitatietekort:
Rijk betaalt max. 25% mee aan aanlegkosten

Provincie accepteert geen hoger exploitatietekort

Een exploitant:
Eisen voorschrijven bij aanbesteding is nog geen garantie 
(zie ervaringen met de regiotram Zwolle-Kampen) 

Veel geduld: 
30 jaar doorlooptijd is niet ongebruikelijk
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Kenmerken van (het openbaar vervoer) 
in, van en naar de Noordoostpolder



Het goede nieuws

Het OV van en naar de polder is niet frequent 

maar wel snel

Met name de verbinding naar Kampen is sterk

Weinig andere kernen hebben snelbussen 

volledig over de snelweg naar bestemmingen 

op 30 tot 90 km afstand

Klantwaardering is redelijk hoog voor een 

landelijk gebied: 7,4
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Top 20 van gemeenten met 

de grootste afstand tot een treinstation

1. Sluis 51 km

2. Hulst 47

3. Ameland 39

4. Schiermonnikoog 39

5. Terschelling 36

6. Vlieland 34

7. Goeree-Overflakkee 34

8. Terneuzen 34

9. Schouwen-Duiveland 27

10. Korendijk 24

11. Reusel-De Mierden 24

12. Urk 23

13.Noordoostpolder 23

14. Ooststellingwerf 22

15. Bladel 20

16. Baarle-Nassau 19

17. Cromstrijen 19

18. Bergeijk 19

19. Stadskanaal 19

20. Smallingerland 18

17 mei 

2016
Quick scan HOV-verbindingen Noordoostpolder 21



NOP vergeleken met Nederland

Gemiddeld Nederland:

5 km naar een treinstation

10 km naar een overstap-/knooppuntstation

Noordoostpolder:

23 km naar een treinstation

32 km naar een overstap-/knooppuntstation
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Bron: OVIN 2014; gebaseerd op een aselecte steekproef van ruim 1.250 geregistreerde verplaatsingen

78% van de verplaatsingen blijven binnen de gemeente

10% van de verplaatsingen is via één van de 3 corridors (*)

12% van de verplaatsingen heeft andere bestemming

*
*

*

Aantal verplaatsingen van/naar/binnen de NOP
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Vergelijking NOP met “gemiddeld Nederland”

Het OV-gebruik is laag in vergelijking met “gemiddeld Nederland”

Het treingebruik is ca. 2 x zo laag (3% versus 6%)

Het busgebruik is ca. 20% lager (4% versus 5%)

Het autogebruik is gemiddeld (31 versus 30% als 

bestuurder en 

13 versus 14% als 

passagier)

Er wordt meer gefietst dan gemiddeld (36% versus 27%)

Er wordt minder gelopen dan gemiddeld (12% versus 16%)
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Antwoord op vraagstelling



Referentie

Bus

Huidige lijnen: 140, 141 en 315

Snelheid: op snelweg 80 km/h

Frequentie: in de spits 2 x per uur; daarbuiten 

1 x per uur (naar Kampen: in de spits 4 x per 

uur; overdag 2 x per uur; daarbuiten 1 x per 

uur)
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“Bus-plus”

Bus

Huidige lijnen: 140, 141 en 315

Versneld waar mogelijk door kleine infra-
aanpassingen

Snelheid: op snelweg 100 km/h

Frequentie: de hele week 2 x per uur

60% meer ritten naar Lelystad en Groningen

25% meer ritten naar Kampen

17 mei 

2016
Quick scan HOV-verbindingen Noordoostpolder 27



Trein

Sprinter

Zwolle – Kampen Zuid – Emmeloord

Amsterdam – Lelystad - Emmeloord

Richting Heerenveen/Groningen: intercity

Snelheid: maximaal 140 km/h

Frequentie: de hele week 2 x per uur

60% meer ritten naar Lelystad en Groningen

25% meer ritten naar Kampen
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Commerciële snelbus

Rijdt 4 tot 8 x per dag

Aanbod afhankelijk van de vraag

Exploitatie zonder subsidie: (op termijn) winstgevend

In Duitsland uitgebreid netwerk aanwezig

Sinds december 2015 ook in Nederland actief

Bij online reservering goedkope tickets (€ 5 - 9 naar Groningen of 
A’dam); bij chauffeur alleen dure tickets verkrijgbaar (€ 20 - 30)

Zonder reservering duur 

Minder interessant voor forensen of andere regelmatige reizigers

Wel interessant voor prijskopers en voor incidentele reizigers

Concurreert met Qliner 315, lijn 140 en trein; 

Daarom (nog) geen binnenlands vervoer; 

Flixbus heeft wel interesse voor deze corridor
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Superbus

Topsnelheid: 250 km/h

Aparte rijstroken nodig

Zero-emissie

Capaciteit: 23 passagiers

Vraagafhankelijk

Prijsstelling: tarief 1e klas

Ontwikkeld door Faculteit Luchtvaart- en Ruimtevaart-
techniek van de TU Delft samen met o.a. Connexxion

TU was ontwikkelaar en wacht nu af; de markt heeft nog 
geen initiatieven getoond tot exploitatie

Het voertuig staat momenteel opgeslagen in een loods

Sympathiek, maar vervoerkundig weinig kansrijk
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Verwachte omvang vervoerstromen per OV 

op de 3 corridors

*) op basis van de gerealiseerde vervoergroei in Dronten sinds de komst van de Hanzelijn
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Eerste bevindingen

Herstel doorgaande verbinding Qliner 315 Groningen – Lelystad
Alleen interessant voor (Joure, Lemmer) Bant en Emmelhage

Halte langs A6 is handig voor doorgaande reiziger, maar niet voor 
Emmeloorders

Niet in combinatie met doortrek naar vliegveld Lelystad/Harderwijk

Doortrek lijn 140 naar vliegveld Lelystad 
Voorlopig niet nodig: 

Zet eerst in op een frequente stadsbus in Lelystad naar het vliegveld

Doortrek lijn 140 via vliegveld naar Harderwijk zou daarna kunnen

BRT (Bus Rapid Transit) op zwaarste corridor
Te weinig reizigers om BRT te rechtvaardigen

Superbus
Sympathiek concept, maar markt heeft geen initiatief getoond
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Effect op jaarlijks exploitietekort (1/3)
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Effect op jaarlijks exploitietekort (2/3)
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Effect op jaarlijks exploitietekort (3/3)



Investeringskosten variant trein (indicatief)
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Conclusies
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Samenvatting en conclusies

Huidig aanbod is binnen huidige (fin.) kaders het optimum

Trein:

Trein is te duur: te weinig reizigers; te weinig opbrengsten

Bus-plus:

Jaarlijks tekort neemt vrijwel overal toe 

Alleen op de corridor richting Kampen interessant, maar…

Op eigen initiatief gaan vervoerders de frequentie niet verhogen

Commerciële snelbus:

Kostendekkend te exploiteren

Concurreert met Qliner 315, bus 140 en trein

Lage frequentie en hoge tariefstelling voor reizigers zonder 

reservering; minder aantrekkelijk voor dagelijkse gebruikers

Geen (financiële) relatie, dus geen zekerheid op lange termijn
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Antwoord op de moties  (1/2)

Railverbinding Kampen
Te weinig reizigers; exploitatietekort neemt toe met 
4,5 - 5,5 miljoen euro per jaar

Forse investering: 0,5 - 0,6 miljard euro

Overijssel rekent op aanlanding op station Kampen

Qua inpassing is Kampen Zuid kansrijker

Private HOV-verbindingen
Concurreert met bestaand OV over de A6

Beperkte meerwaarde vanwege lage frequentie

Duur voor reizigers zonder reservering

Weinig zekerheid op lange termijn
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Antwoord op de moties  (2/2)

Snelle treinverbinding naar het noorden

Hanzelijn heeft deze behoefte deels ingevuld

Laagste marktaandeel van de 3 corridors

Versnipperde bestemmingen

Qua woonwerkverkeer laagste omvang

Verbinding met vliegveld Lelystad

Voorlopig inzetten op uitbreiding bestaande stadslijn 7 
in Lelystad

Wellicht buslijn naar Lelystad via vliegveld naar 
harderwijk doortrekken 
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Conclusies en aanbevelingen voor de 

corridor naar Lelystad

Zet bussen in die 100 km/h rijden

Zet in op volwaardige stadsbus in Lelystad naar het 
vliegveld

Rijdt (op termijn) weer door naar Harderwijk, zodat een 
rechtstreekse verbinding met het vliegveld ontstaat

Overweeg Qliner 315 weer door te koppelen (daardoor 
weer rechtstreekse verbinding Joure – Lemmer – Bant –
Emmelhage � Lelystad) NB: dan niet naar vliegveld

Overweeg versnelling door aanleg aparte af-/oprit Urk

Te weinig markt voor een spoorlijn

Halte commerciële snelbus (Flixbus e.d.) biedt voor 
bepaalde doelgroepen meerwaarde, maar is onzeker 
vanwege het ontbreken van een (financiële) relatie
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Conclusies en aanbevelingen voor de 

corridor naar Heerenveen/Groningen

Te weinig markt voor een spoorlijn

Halte commerciële snelbus (Flixbus e.d.) biedt voor 
bepaalde doelgroepen meerwaarde, maar biedt weinig 
zekerheid op de lange termijn

Overweeg doorkoppeling Qliner 315
rechtstreekse verbinding Bant-Emmelhage-Lelystad

dan geen verbinding naar vliegveld en Harderwijk (of het 
één of het ander)

Overweeg halte langs A6

(bij Evenemententerrein/Marknesserweg):
voordeel: reistijdwinst voor doorgaande reizigers

nadeel: verder weg van het centrum
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Conclusies en aanbevelingen voor de 

corridor naar Kampen/Zwolle

Hoogste vervoerwaarde:
Grootste kans op variant “bus-plus”

Bij hoge prognose op termijn mogelijk met gelijkblijvend tekort

Vervoerders breiden het aanbod niet op eigen risico uit

Beter aanbod wordt bereikt bij:
Trek bus 141 door van Kampen naar station Kampen Zuid of

Rijd naar station Kampen Zuid inplaats van naar Kampen

NB: bij route direct naar Kampen Zuid wordt binnenstad 
Kampen slechter bereikbaar

Daardoor: betere aansluitingen en meer (overstap-)verbindingen

Overweeg versnelling door andere route en haltelocatie bij Ens

Overijssel is hierin “positief-kritisch”: wijzigingen mogen niet ten 
koste gaan van business case Kamperlijn
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Werk toe naar wenkend perspectief

Pioniersproject met elan;

Doe niet meer van het zelfde, maar innoveer

Mogelijkheden zelfrijdend OV:

Leer van initiatieven elders: station Ede-Wageningen -

Universiteit, Appelscha, Rivium-shuttle

Andere mobiliteitsconcepten op ‘dunne’ corridors 

Denk aan buurtbus, samobiel, dorpsdeelauto, etc.

Vrijkomend geld inzetten op versterken van de 

zwaarste OV-corridors
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Dank voor uw aandacht



Afgelegen ligging t.o.v. het spoor:
is dat een kans?



Afgelegen ligging t.o.v. het spoor – kans?

Trek samen op met de andere gemeenten die ver van het spoor 
liggen

Niet op fietsafstand van een station

Autoloos? geen rijbewijs? te jong? � volledig afhankelijk van de bus

Eis voor stations aan het Hoofdrailnet = altijd 2 x per uur een trein

Vergelijkbare eis voor grote kernen ver van het spoor: “Hoofdbusnet” = 
altijd 2 x per uur een bus

Onderzoek of een dergelijke lobby kansrijk is
Wellicht beperken tot grote(re) kernen zoals Drachten, Uden, Veghel, 
etc. om “Calimero-effect” te voorkomen

Het argument “afgelegen” is niet genoeg

Combineren met discussie over krimp, wegtrekken van studenten, 
moeite om bedrijven aan te trekken
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• Onderzoek Verplaatsingsgedrag in Nederland (OVIN), CBS, 2011 en 2014
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Gehanteerde bronnen (2/4)
Zuiderzeelijn:

• SVV Haalbaarheidsstudie Zuiderzee-/Hanzespoorlijn, Ministerie van V&W, 1993

• De Zuiderzeelijn langs Drachten, afstudeerscriptie bij Gemeente Smallingerland, 1998

• Vervoerwaardestudie Zuiderzeelijn, NEI, 2000

• Investeringsramingen Zuiderzeelijn, Movares, 2006

• Kabinetsbesluit Zuiderzeelijn, -bijlagen, 2006

Superbus:

• Valkuilen voor de Superbus, TU Delft Faculteit Civiele Techniek, CVS-bijdrage, 2006

• Ooit komt er een Superbus, interview Ir. Joris Melkert, 2009

• Kostenramingen en vervoerwaardeberekeningen Superbus, Infratheker, 2009

Alternatieven Zuiderzeelijn:

• Structuurvisie Zuiderzeelijn, Ministerie van V&W, 2006

• Economische beoordeling aanvullende alternatieven Zuiderzeelijn, Ecorys, 2006

Treinverbinding Heerenveen – Groningen:

• De Noorderlightrail, onderzoek naar haalbaarheid van lightrail tussen Heerenveen en 

Groningen, afstudeerscriptie bij Arcadis, 2009

• Onderzoek OV-verbinding Heerenveen-Groningen, Quooste, 2009

• Eindrapport Spoorlijn Groningen – Heerenveen, Projectorganisatie Groningen-

Heerenveen, 2012
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Gehanteerde bronnen (3/4)
Hanzelijn:

• SVV Haalbaarheidsstudie Zuiderzee-/Hanzespoorlijn, Ministerie van V&W,  1993

• Vervoerwaarde Hanzelijn, Railned Capaciteitsplanning, 1996

• Hanzelijn Trajectnota/MER – bijlagenrapport A, Rijkswaterstaat Directie Oost, 2007 

• Brochure De Hanzelijn, ProRail, 2008

• Hanzelijn Monitor – nulmeting, Windesheim, 2012

• Achtergrondstudie Hanzelijn, Windesheim, 2012

• Hanzelijn Monitor – effectmetingen, Windesheim, 2013 t/m 2015

• Het verbindende vermogen van de Hanzelijn, Windesheim, CVS-bijdrage, 2013

Kamperlijn:

• Ranking the Light Railstars, prioritering van Light Railprojecten, Jonge Veranderaars, 

Railforum, 2008

• Brochure Regiotram, provincie Overijssel e.a., 2011

• Toekomstperspectief Kamperlijn, Goudappel Coffeng, 2013

Diverse onderwerpen:

• Evaluatie Interliner, Ministerie van V&W, 2004

• Bestaat de Trambonus?, Goudappel Coffeng en TU Delft, CVS-bijdrage 2012

• Kansrijk Mobiliteitsbeleid, Centraal Planbureau en Planbureau voor de Leefomgeving, 

2015
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Gehanteerde bronnen (4/4)

Diverse publicaties van het Kennisinstituut voor Mobiliteitsbeleid (KiM):

• Toekomstvaste infrastructuur of flexibele opties? Omgaan met scenario’s in het 

investeringsbeleid, KiM, 2007

• De schijntegenstelling tussen visie en kosten-batenanalyse, KiM, 2008

• Breda-Utrecht doorgerekend, Audit over de kosten en baten van een nieuwe spoorlijn, 

KiM, 2009

• Nut en noodzaak: het afwegen van kosten en baten, Een bijdrage aan snellere en 

betere besluitvorming bij infrastructuurprojecten, KiM, 2010



Achterliggende analyse



17 mei 

2016
Quick scan HOV-verbindingen Noordoostpolder

De aanpak bestond uit de volgende stappen
1. Beschrijving huidige situatie en lopende ontwikkelingen

• Hoeveel mensen nu gebruik maken van het OV op een bepaalde corridor

• Hoeveel mensen nu gebruik maken van andere modaliteiten (auto/fiets) 

op dezelfde corridor

• Wat het huidige marktaandeel is van het OV op deze corridor

• Hoeveel reizen per OV nodig zijn voor een levensvatbare verbinding

2. Beschrijving gewenste/mogelijke toekomstige scenario’s

3. Doorrekening kansrijke scenario’s

• Per corridor zijn 3 varianten verder uitgewerkt:

• trein,

• “bus-plus”

• commerciële snelbus

• Analyse brondocumenten; expert opinion en interpretatie

4. Rapportage

5. Overleg met opdrachtgever en relevante stakeholders

• Doel: toetsing en aanscherping van aanbevelingen en conclusies
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Kenmerken Noordoostpolder
• Landelijk gebied: 1 grote kern met 10 dorpen (plus Urk)

• Emmeloord 25.600 inwoners

• 10 dorpen (samen) 21.000 inwoners

• Urk 20.000 inwoners

• Voorzieningen deels niet aanwezig:

• Wel in Kampen/Zwolle/Lelystad/Sneek/Heerenveen etc. 

• Grote reisafstanden; niet op fietsafstand

• Vrijwel geen congestie; auto is oppermachtig

• Grote afstand tot treinstations; grote afhankelijkheid van de bus

• Leeftijdscategorie 18-25 jaar is relatief klein: 

• Studenten wonen (noodgedwongen) op kamers

• Ze komen ook niet terug: er zijn relatief weinig HBO/WO-banen

• Weinig kennisinstellingen

• Veel landbouwgerelateerde bedrijven, productie en distributie
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Leeftijdsopbouw Noordoostpolder
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Frequenties: huidig, “bus-plus” en trein
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aantal ritten per uurblok per corridor maandag t/m vrijdag zaterdag zon- en feestdagen

lijn van naar 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 1 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 1 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 1

Emmeloord Busstation Lelystad Station 2 2 2 1 1 1 1 1 2 2 2 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

Lelystad Station Emmeloord Busstation 2 2 2 1 1 1 1 1 2 2 2 2 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

Emmeloord Busstation Kampen Station 3 7 3 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

Kampen Station Emmeloord Busstation 1 2 2 2 2 2 2 2 4 6 4 3 2 2 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

Emmeloord Busstation Heerenveen Station 2 2 2 1 1 1 1 1 1 2 2 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

Heerenveen Station Emmeloord Busstation 1 1 2 1 1 1 1 1 1 2 2 2 2 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 2 2 2 1 1

idem frequenties bij variant bus-plus

Emmeloord Busstation Lelystad Station 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 1 1 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 1 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 1

Lelystad Station Emmeloord Busstation 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 1 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 1 1 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 1

Emmeloord Busstation Kampen Station 3 7 3 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2

Kampen Station Emmeloord Busstation 1 2 2 2 2 2 2 2 4 6 4 3 2 2 2 2 2 2 1 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 1 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 1

Emmeloord Busstation Heerenveen Station 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 1 1 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 1 1 1 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 1

Heerenveen Station Emmeloord Busstation 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 1 1 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 1 1 1 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 1

Legenda:

• Rood = 1 keer per uur

• Geel = 1 keer per uur

• Groen = vaker

Per week:

• 60% meer ritten richting Lelystad en Heerenveen

• 25% meer ritten richting Kampen



Vergelijking met andere stations: gemeten 

in aantal reizen per 1000 inwoners

Almere 244 *) 4 IC’s en 6 Sprinters per uur (4 richtingen)

Lelystad 170 4 IC’s en 2 Sprinters per uur (3 richtingen)

Dronten 112 2 Sprinters per uur

Kampen 121 *) 2 Sprinters per uur (incl. IJsselmuiden)

Harderwijk 124 2 Sprinters per uur

Nunspeet 121 2 Sprinters per uur

Meppel 168 1 IC en 4 Sprinters per uur (3 richtingen)

Steenwijk 166 1 IC en 2 Sprinters per uur

Bovenkarspel 146 *) 2 stoppende Intercity’s per uur

Enkhuizen 138 2 stoppende Intercity’s per uur

Emmeloord 252 (prognose) alle richtingen tezamen

Emmeloord 171 (prognose) uitsluitend richting Kampen

Bron: Hanzelijnmonitor 2013 en NS-gegevens 2009-2014

*) betreft het totaal van alle stations in de gemeente
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Omvang en oriëntatie woon-werkverkeer
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Omvang en oriëntatie woon-werkverkeer
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Modal split
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Aandeel OV voor alle verplaatsingen: 9%

Voor externe verplaatsingen: 25%

Voor verplaatsingen binnen de NOP: 0%
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Modal split per soort verplaatsing
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Vergelijking NOP met Dronten (1/2)

OV-gebruik in Dronten is fors gestegen door 
de komst van de Hanzelijn

OV-aandeel was 11% en is nu 19% (bron: OVIN 
2011 vergeleken met 2014)

Reizigersaantallen vooraf: 1675; met trein: 
3125 per dag (herleid uit: Hanzelijnmonitor) *)

In beide gevallen een groei van het aantal OV-
gebruikers in de ordegrootte van 75%

NB: NEI-studie uit 2000 prognosticeerde 4500 
treinreizigers per dag � meer groei mogelijk
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*) disclaimer: achtergrondrapportage nulmeting Hanzelijnmonitor is niet vindbaar; conclusie moet nog gestaafd worden
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Vergelijking NOP met Dronten (2/2)

Beide kernen zijn in grote lijnen vergelijkbaar:

Inwoneraantallen: 25.650 in Emmeloord versus 

27.950 in Dronten

Emmeloord ligt op vergelijkbare afstanden van 

Lelystad en Zwolle als Dronten

Emmeloord is sterker georiënteerd op Zwolle dan 

Dronten

Dronten is sterker georiënteerd op Lelystad dan 

Emmeloord
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Veel en deels tegenstrijdige bronnen: 

daarom gevoeligheidsanalyse uitgevoerd

Onderzoek Verplaatsingsgedrag (OVIN)

Burgerpanel gemeente Noordoostpolder

Onderzoek woon-werkpendel

Chipkaartgegevens Connexxion en Arriva

Opbrengstgegevens Connexxion

Telcijfers door chauffeurs Arriva

Prognoses Zuiderzeelijn en Hanzelijn

Realisatie Hanzelijn

Gebruik bushaltes Dronten
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Zie aparte presentatie voor verdere details 

over de volgende onderwerpen:

Aandeel openbaar vervoer per soort verplaatsing

Effect Hanzelijn op reizigersaantallen Qliner 315

Inpassingsvraagstukken
Op-/afrit bij Urk

Op-/afrit bij Ens

Locatie station Emmeloord/halte langs A6

Route vanaf station Kampen via Kampereiland

Route vanaf Kampen Zuid langs N50

Doorlooptijd aanleg Hanzelijn

Mogelijkheden doortrek naar vliegveld Lelystad
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Stop van internationale snelbus

Stop van binnenlandse snelbus

Stop van internationale en binnenlandse snelbus

Potentiële stop van internationale snelbus

of van nieuwe binnenlandse snelbus

Bremen, Hamburg, Berlijn

Osnabrück, Hannover, Berlijn

Luik, Brussel

Brussel, Gent, Lille, Parijs

Duisburg, Düsseldorf, Keulen

Internationale snelbussen

Binnenlandse snelbussen

Routes Flixbus vanaf dec-15



Netwerk Flixbus in Duitsland



Afstand tot treinstation

Overstapstation = knooppunt *)Treinstation *)

*) de kaartjes 

zijn gemaakt 

voordat de 

Hanzelijn 

werd geopend



OV-aandeel per soort verplaatsing

Bron: OVIN 2014; gebaseerd op een aselecte steekproef van ruim 1.250 geregistreerde verplaatsingen

Fiets (44%), auto (39%) en lopen (15%) zijn voor verplaatsingen 

binnen de gemeente NOP de belangrijkste vervoerwijzen



Vergelijking NOP met Dronten

• OV-gebruik in Dronten is fors gestegen door de Hanzelijn
• OV-aandeel was 11% en is nu 19% (bron: OVIN 2011 vergeleken met 2014)
• Reizigersaantallen vooraf: 1675; met trein: 3125 per dag (herleid uit: Hanzelijnmonitor) *)

• In beide gevallen een groei van het aantal OV-gebruikers in de ordegrootte van 75%
• NB: NEI-studie uit 2000 prognosticeerde 4500 treinreizigers per dag � meer groei mogelijk

• OV-gebruik in Emmeloord kan eveneens fors stijgen
• Beide kernen zijn vergelijkbaar, zowel qua grootte als qua ligging, reistijden en oriëntatie
• Inwoneraantallen: 25.650 in Emmeloord versus 27.950 in Dronten
• Emmeloord ligt ongeveer even ver van Lelystad en Zwolle als Dronten
• Emmeloord is overigens sterker georiënteerd op Zwolle dan Dronten
• Huidig OV-aandeel in NOP is vergelijkbaar: 9 tot 14% (bron: OVIN resp. Burgerpanel)

• NB: 25% voor de verplaatsingen met een herkomst of bestemming buiten de gemeente (bron: OVIN)

• De groei van het aantal OV-reizigers in Dronten is in grote lijnen te vertalen naar Emmeloord

*) disclaimer: achtergrondrapportage nulmeting Hanzelijnmonitor is niet vindbaar; conclusie moet nog gestaafd worden



Effect knip in Qliner 315 en komst Hanzelijn



Gebruik haltes corridor Heerenveen/Groningen



Exploitatieberekeningen

• Gebaseerd op algemene kostenkentallen (bron: CROW)
• Exploitatiekosten 

• bus: 115 euro per dienstregelingsuur (bovenkant bandbreedte)

• trein: 400 euro per dienstregelingsuur (onderkant bandbreedte)

• Investeringskosten:
• gebaseerd op “kilometerprijs” aanleg Hanzelijn (geïndexeerd)

• Reizigersopbrengsten:
• Corridor Kampen 17,9 cent per km (bron: studie Goudappel)

• Corridor Lelystad: 13,5 cent per km (o.b.v. 30 km reisafstand, 1/3e reizigers reist met korting)

• Corridor Heerenveen: 9 cent per rkm (o.b.v. 50 km reisafstand, 1/3e reizigers reist met korting)

• Doel berekeningen:
• onderlinge vergelijkbaarheid scenario’s (niet absolute hoogte)



Exploitatieplaatje: variant commerciële snelbus

• Doel: winstgevende exploitatie 

• Exploitanten kiezen voor tariefstelling en frequentie die dat mogelijk maakt

• Frequentie: naar verwachting 4 tot 8 ritten per dag

• Tariefstelling: 50 % korting bij reservering vooraf

• Exploitatietekort: (doelstelling:) geen

• Kostendekkingsgraad: volgens plan > 100%

• Aantrekkelijkheid snelbus is bij 4 tot 8 ritten per dag beperkt

• NB: vooralsnog geen stop in Emmeloord voorzien, wel aangevraagd voor in 
Lelystad en Almere



Aparte op/afrit bij Urk: meer comfort en tijdwinst

H
H

H

Rijtijd: 2 resp. 3 minuten Rijtijd: 1,5 minuut



Aparte op/afrit bij Ens: meer comfort en tijdwinst

H
HH

NB: uitgangspunt: bus via N50 naar Kampen Zuid

loopbrug over N50 nodig t.b.v. voetgangers



Locatie station Emmeloord + halte langs A6

Locatie nabij 

Evenemententerrein / Bultman 

is tevens optimale plek voor 

bushalte doorgaande snelbus 

langs A6

Rijtijdwinst voor doorgaande 

reizigers: 8 tot 10 minuten

Nadeel: 5 minuten extra 

(fiets)tijd voor inwoners 

Emmeloord naar 

bushalte/station

Redelijk centrale ligging:

500 meter vanaf de Albert Heijn

1300 meter vanaf de Poldertoren



Locatie station of halte langs A6

Aan de rand van de kern nabij Evenemententerrein:

500 meter vanaf de Albert Heijn

1300 meter vanaf de Poldertoren



Inpassing spoorlijn vanaf station Kampen

Kamperlijn



Inpassing spoorlijn vanaf “oude” station Kampen

Problematisch: veel weerstand verwacht 

vanwege fysieke ingrepen bij Spoorkade 

+ conflict met waterkering IJssel en 

doorkruising gebied met 

landschappelijke waarde Kampereiland

?

?



Impressies
omgeving station Kampen + Kampereiland

Impressie omgeving station KampenImpressie omgeving station KampenImpressie omgeving station KampenImpressie omgeving station Kampen



Voordeel: 

- Ligging parallel aan N50

- Geen extra barrièrewerking 

of geluidscontouren

Idem vervoerkundig:

- Ruimere overstap in Zwolle

- Meer verbindingen

- Ook verbinding met Dronten 

e.v. mogelijk (met overstap)

- Centrum niet op loopafstand

Aandachtspunten:

- Splitsing Hanzelijn

- Eilandbrug

- Ramspolbrug

- Ruimtereservering voor 

toekomstige ombouw tot 2x2

Inpassing route vanaf station Kampen Zuid

Hanzelijn

route mogelijke 

spoorlijn langs N50



Mogelijkheden verbinding vliegveld Lelystad

Halte langs doorgaande weg Lelystad –

Harderwijk (N302) 

• wordt bediend door lijn 148

• loopafstand naar huidige terminal: 

900 meter

Voorstel:

• Koppel lijn 140 en 148 weer door

• Daardoor herstel rechtstreekse 

verbinding Emmeloord – vliegveld

Verder:

• Opwaarderen en intensiveren 

frequentie van stadsbus lijn 7

Noodzaak voor rechtstreekse bussen 

op korte termijn verwaarloosbaar

H
H

H

H

H

route lijn 

140 en 148



Doorlooptijd tot ingebruikname Hanzelijn

• Agenderingsfase:
• (1968) Zuiderzeewerken afgerond
• 1981 Genoemd als mogelijke spoorlijn in Eerste Structuurschema Verkeer en Vervoer
• 1990 Toezegging Minister dat er onderzoeken komen naar o.a. kosten en vervoerwaarde
• 1993 Onderzoeken afgerond met positief resultaat

• Planfase:
• 1995 Reservering geld in Tweede Taktische Pakket
• 1996 Opname Hanzelijn in Tweede Structuurschema Verkeer en Vervoer
• 2000 Trajectnota/MER afgerond
• 2003 Definitief Tracébesluit

• Voorbereidingsfase:
• 2005 Opdracht aan ProRail tot aanleg Hanzelijn

• Uitvoeringsfase
• 2007 Start bouwwerkzaamheden
• 2012 Start exploitatie



Doorlooptijd aanleg spoorlijn

• Een spoorlijn is een zaak van lange adem.

• Voor de Hanzelijn gold:

• 12(tot 25) jaar op de agenda krijgen

• 10 jaar planvorming

• 4 jaar voorbereiding

• 5 jaar aanleg

• In totaal: 31 (tot 44) jaar tussen de eerste verkenning en start exploitatie

• Dergelijke doorlooptijden gelden ook voor andere spoorlijnen en voor veel 
stations die in de afgelopen jaren geopend zijn
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