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Algemeen en inleiding 
Juist in deze tijd is er meer waardering voor rust, ruimte, groen en buitenrecreatie. 
Waarden en kwaliteiten die de Noordoostpolder biedt! De ontwikkeling van recreatieve 
routes voorziet in deze behoefte, ontsluit en verbindt de bijzondere plekken in de 
Noordoostpolder en vergroot daarmee de toeristisch-recreatieve betekenis ervan.  
 
We tonen en vertellen -aan lokale, nationale en internationale recreanten- het verhaal 
van de Noordoostpolder, met de bijzondere ontstaansgeschiedenis ervan als 
inspiratiebron. Met het bevorderen van toerisme en recreatie in de Noordoostpolder 
dragen we bij aan een positief imago en hierdoor aan de leefbaarheid en economische 
ontwikkeling van de dorpen en het buitengebied. Een aantrekkelijke infrastructuur die de 
bijzondere locaties van het ‘nieuwe land’ met elkaar en met die van het ‘oude’ land 
verbindt, is essentieel hierbij.  
 
Met dit projectplan willen we nieuwe vaar- en fietsinfrastructuur realiseren en daarmee 
investeren in de kwaliteit van de leefomgeving en in het bijzonder in zichtbaarheid en 
beleefbaarheid van de watericonen en erfgoedparels. In de vitaliteit van de 
Noordoostpolder, in het unieke erfgoed van ons allemaal! 
 
De gewenste route-ontwikkeling in de Noordoostpolder bestaat uit drie onderdelen: 

 realiseren van een sloeproute tussen Vollenhove en Schokland 

 het aanleggen van een fietspad tussen Nagele en Schokland 

 het opzetten van een e-bikenetwerk  

  



 
 

 

Vaarverbinding Vollenhove – Waterloopbos - Schokland  

 
Doel  
Het aantrekkelijker maken van de Noordoostpolder voor waterrecreatie in het algemeen 
en het verbeteren van de bereikbaarheid van het Waterloopbos voor sloepvaart in het 
bijzonder. Met als uiteindelijk doel om ook Schokland vanaf het water te kunnen 
bereiken.  
 
Samenhang 
Een nieuwe Vaarroute tussen Vollenhove en Waterloopbos-Schokland past bij de ambitie 
om het Werelderfgoed Schokland en het Rijksmonument Waterloopbos verder te 
ontwikkelen als iconen op de Waterlandlijn van het Nederlands Bureau voor Toerisme en 
Congressen (NBTC).  Door de watericonen in de Noordoostpolder beter met elkaar te 
verbinden, wordt het toeristische profiel én de economische positie ervan versterkt. 
 
Realisatie van dit (deel)project voegt een compleet nieuwe manier van recreatie in de 
Noordoostpolder toe: sloepvaren. Het sloepvaren wint in Nederland snel aan populariteit 
en gebruik. Met een vrije sloeproute tussen Vollenhove en Waterloopbos-Schokland 
sluiten we aan op de sloeptoervaart-netwerken rondom de Weerribben-Wieden (waar 
veel waterrecreatie is) én benutten we deze trend om Noordoostpolder te presenteren.  
 
We willen elektrisch varen stimuleren door voldoende (laad)faciliteiten aan te bieden. De 
snelheid van een gemiddelde elektrische sloep is voldoende om de afstand van ca. 15 km 
in maximaal 2 uur te overbruggen. Er zijn drie markante punten op de route die van 
grote toeristische waarde zijn en recreatieve functie hebben: Vollenhove, het 
Waterloopbos en Schokland. Met een start (of einde) in Vollenhove wordt het contrast 
tussen het ‘oude’ en ‘nieuwe’ land maximaal ervaren. 
 
Een nieuwe doorgaande vaarverbinding tussen Vollenhove en voormalige eiland 
Schokland is een interessante toevoeging aan de integrale Gebiedsontwikkeling 
Schokland.  
Het tracé tussen de Enservaart en Schokland vormt in de huidige situatie echter de 
ontbrekende schakel op het traject Vollenhove-Schokland. Juist met de realisatie van een 
voor sloepen geschikte vaarweg, kan de toeristische-recreatieve aantrekkelijkheid van dit 
unieke erfgoed worden vergroot. De vele cultuurhistorische en archeologische waarden 
van het voormalige eiland verbeelden en vertellen het unieke verhaal van de 
Nederlandse strijd tegen het water en de geschiedenis van de inpolderingen.  
 
Situering  
Het eerste deel van de vaarroute tot en met de Enservaart vraagt weinig technische 
ingrepen. Om vervolgens een vaarweg voor sloepen te realiseren tot Schokland, zijn er 
twee mogelijkheden: 

 Variant A - het opwaarderen van de Gieterse Tocht tussen de Enservaart en 

Schokland. 

 Variant B - het opwaarderen van de Schokkertocht tussen de Enservaart en 

Schokland. 

Variant A  
Dit tracé ligt het meest noordelijk en sluit aan op het punt waar de Enservaart afbuigt 
van de N50 richting Vollenhove (Zwolsevaart). Het grootste obstakel bij deze variant is 
de kruising met de Kamperweg (gemeentelijk parallelweg). Dit viaduct is waarschijnlijk 
niet hoog genoeg voor het benodigde profiel van vrije ruimte (PVR) voor sloepen. De 
werkelijke doorvaarthoogte wordt middels een inmeting nog geverifieerd.  



 
 

 

 
De onderdoorgang onder het viaduct van de N50 (2-baans provinciale weg is wel 
voldoende hoog voor sloepvaart. Met een om-en-om regeling (regelinstallatie t.b.v. 
voorrangsignalering) kan de huidige doorvaartbreedte (waterspiegelbreedte) worden 
gehandhaafd, zodat de kunstwerken niet geheel vernieuwd hoeven te worden. 
 
Verder dient de Gieterse Tocht (en de doorgaande sloot erna) opgewaardeerd te worden 
naar een voor sloepen geschikte vaarroute: het huidige profiel dient verbreedt en 
verdiept te worden. Langs de laatste akker is in de huidige situatie enkel een perceelsloot 
aanwezig, hier is meer grondverzet noodzakelijk.  
 
De uiteindelijke mogelijkheden voor aansluiting ervan op het wandel- en fietsnetwerk, 
dient in het Gebiedsproces te worden uitgewerkt (zie Gebiedsproces). Met deze 
voorziening kunnen de vaarrecreanten eenvoudig uit- en instappen en lopend dit deel 
van Schokland verkennen. Met het toevoegen van elektrische leenfietsen (zie E-

bikenetwerk), verleid je hen om ook het zuidelijk deel met Museum Schokland te 
bezoeken.  
 
Variant B  
Dit traject ligt wat zuidelijker en sluit ten noorden van het bedrijventerrein van Ens aan 
op de Enservaart. Ook bij deze variant is de kruising met een fietspad (voormalige 
Kamperweg) en de Oud Emmeloorderweg (gemeentelijke parallelweg) de grootste 
hindernis. Ook deze viaducten zijn waarschijnlijk niet hoog genoeg voor het benodigde 
profiel van vrije ruimte (PVR) voor sloepen. Een inmeting moet dit bevestigen.  
Ook in deze variant hier dient het huidige profiel van de gehele Schokkertocht (beperkt) 
vergroot te worden. Om goed aan te sluiten bij de aanwezige infrastructuur en 
bezienswaardigheden op Schokland, is het een optie om direct ten oosten van de 
bestaande natte natuur én buiten de beschermde zone, een zwaaikom 
(keermogelijkheid) met aanmeervoorzieningen (steiger en voetpad) aan te leggen. Ook 
bij deze variant dient de definitieve locatie en aansluiting op het toekomstige wandel- en 
fietsnetwerk in het Gebiedsproces te worden bepaald (zie Gebiedsproces). Met dit 
overstappunt kunnen vaarrecreanten eenvoudig uit- en instappen en lopend dit deel van 
Schokland verkennen. Met het toevoegen van een overstappunt met elektrische 
leenfietsen (zie E-bikenetwerk), verleid je hen om ook het noordelijk deel met Schokland 
Haven te bezoeken.  
 
Technische uitgangspunten vaarweg 

 Vaarwegklasse F (sloepen). Maatgevende afmetingen: 8 m (L) x 3 m (B) x 

1,45 m (opbouw) 

Geadviseerde Baggerdiepte 1,2 m, Toegelaten diepgang boten 0,8 m 

bron: PVVP provincie Flevoland 

 Streefpeil Ensertocht/ Gieterse Tocht/ Schokkertocht: NAP -4.5 m 

 Niveau onderkant liggers bestaande viaducten: wordt ingemeten 

Kostenraming 
De aanleig van de vaarroute kent nog veel onzekerheden, zeker in het laatste traject 
richting Schokland. Daarom zal het project van start gaan met een opdracht tot een 
precieze kostenraming voor de verschillende onderdelen en opties van de route. 
Over het algemeen is de betrouwbaarheid van een kostenraming afhankelijk van de 
projectfase (budgetbepaling) en de volledigheid, haalbaarheid en maakbaarheid van de 
gehanteerde uitgangspunten.  



 
 

 

Dit gegeven maakt dat het afstemmen van dit kader aan de eisen en ambities van de 
gemeente NOP en partners als het waterschap Zuiderzeeland belangrijk is om een 
realistische uitwerking te bewerkstelligen. 
 
Voorlopig wordt uitgegaan van een beschikbaar bedrag van € 600.000. 
 

 

Fietsverbinding Nagele-Schokland 

 
Doel  
Verbeteren van de bereikbaarheid van Schokland én Nagele voor fietsrecreanten. Een 
betere bereikbaarheid van deze Flevolandse iconen vergroot de zichtbaarheid en 
beleefbaarheid van het bijzondere polderlandschap én die van het unieke dorp Nagele[4]. 
Dit deel van de Noordoostpolder wordt door de bijzondere combinatie aantrekkelijk voor 
recreanten en toeristen. Bovendien vergroot een extra fietsverbinding de 
bewegingsmogelijkheden voor bewoners van Nagele (lokaal rondje).  
 
Achtergrond 
Uit het onderzoek naar knelpunten van en ambities voor recreatief fietsen in Flevoland 
blijkt dat zowel de fietsintensiteit alsook de fietssnelheid sterk is toegenomen. De 
bestaande paden zijn over algemeen echter smal uitgevoerd of grenzen aan rijbanen: 
verbreding van paden en nieuwe vrij liggende paden zijn belangrijke ontwikkelpunten om 
de fietsveiligheid in de Noordoostpolder te vergroten. 
Er is al jaren een wens om een aantrekkelijke verbinding tussen Nagele en Schokland via 
een fietspad langs de Nagelertocht te realiseren, inclusief een aansluiting op het 
fietsknooppuntennetwerk. Het tracé Nagele-Schokland heeft zelfs al een naam: ‘Louis 
van Gasterenpad’. Deze fietsverbinding is vooral ook gewenst om elementen van het 
oude en nieuwe land via een route te verbinden. Een route langs Museum Nagele, MFC 
Rietveld, de Gesteentetuin, het Schokland Haven en Museum Schokland. Deze markante 
locaties zijn ook onderdeel van de gewenste e-bikeroute (zie E-bikeroute). 
 
Samenhang 
De archeologische en cultuurhistorische waarde van Schokland vormt een unieke 
combinatie met het modernistische Nagele. Een nieuw fietspad verbindt de twee polen 
Nagele en Schokland met elkaar en brengt daarmee buitengewone, tegengestelde 
bezienswaardigheden bij elkaar.  
Een nieuwe fietsverbinding tussen Nagele en Schokland is dan ook een wezenlijk 
onderdeel van de integrale Gebiedsontwikkeling Schokland. Juist met de realisatie van 
natte natuur, nieuwe fiets- en wandelpaden en een nieuw erfgoedcentrum, kan de 
toeristisch-recreatieve aantrekkelijkheid van dit unieke werelderfgoed sterk worden 
vergroot. De vele cultuurhistorische en archeologische waarden van het voormalige 
eiland verbeelden en vertellen het verhaal van de Nederlandse strijd tegen het water en 
die van de inpolderingen.  
 
Situering  
Het voorstel is om de gewenste fietsverbinding tussen Nagele en Schokland aan de 
noordzijde van de Nagelertocht te realiseren: een traject waar de ruimte en weidsheid 
van de polder uitstekend kan worden ervaren. Het voordeel van deze situering is 
bovendien dat aan die zijde in de kern van Nagele meer ruimte beschikbaar is én dat de 
Sluitgattocht en de Palentocht niet gepasseerd hoeven te worden (geen extra bruggen 
noodzakelijk). De oevers van de Nagelertocht worden door Waterschap Zuiderzeeland 
natuurvriendelijk ingericht. De precieze aansluiting van het fietspad bij Schokland en in 
Nagele bij bestaande verbindingen wordt nader uitgewerkt met betrokken partijen.  
Technische uitgangspunten fietspad 



 
 

 

 Twee-richtingen berijdbaar 

 Breedte: bij schelpen 2,0 m 

 Begrenzing met landbouwpercelen door kavelsloot 

Kostenraming 
Door Bureau Schmidt is een kostenraming (budgetraming) opgesteld op basis van 
kengetallen. De raming gaat uit van € 290.000 voor een schelpenpad.  
 

Over het algemeen is de betrouwbaarheid van een kostenraming afhankelijk van de 
projectfase (budgetbepaling) en de volledigheid, haalbaarheid en maakbaarheid van de 
gehanteerde uitgangspunten. Dit gegeven maakt dat het afstemmen van dit kader aan 
de eisen en ambities van de gemeente NOP en partners als het waterschap 
Zuiderzeeland belangrijk is om een realistische uitwerking te bewerkstelligen. 
 

 

E-bikeroute/ E-bikenetwerk 

 

Doel 
Het verbinden van de erfgoedlocaties door de infrastructuur daartussen te verstevigen. 
Het geheel van routes en netwerk ondersteunt het zien en beleven van de identiteit van 
de polder. Relevante bezoekersgroepen kunnen met een e-bike op een actieve manier 
natuur, cultuur en erfgoed ervaren. Wij willen deze beleving intensiveren door gebruikt te 
maken van voorzieningen zoals doorkijkpanelen, poëzie, educatie via apps, 
belevingskaarten, routes langs aanbieders van lokale producten et cetera. Doordat dit 
netwerk is aanvullend is op het bestaande openbaar vervoer, draagt het ook bij aan 
lokale maatschappelijke doelen (bereikbaarheid en gezondheid bewoners). 
De Noordoostpolder leent zich heel goed voor een verkenning met elektrische fietsen: de 
afstanden tussen de verschillende pleisterplaatsen zijn relatief kort. Met een dorp op 
iedere 7 kilometer en voldoende interessante bezienswaardigheden onderweg, is het een 
mooi dagje uit.  
Duurzame recreatie faciliteren en stimuleren we met een nieuwe routing voor elektrische 
fietsen. Recreanten kunnen na de sloeptocht het eiland (en omgeving) fietsend 
verkennen. Mensen kunnen de sloep achterlaten en met de e-bike terug naar hun 
startpunt. Of rustig terugvaren, afhankelijk van de tijd die ze tot hun beschikking 
hebben. Het e-bike netwerk hangt nauw samen met de vaarroute (omdat veel mensen 
de combinatie varen/fietsen waarderen), maar staat ook op zichzelf.  
De gewenste faciliteiten bestaan uit stallingsmogelijkheden bij OV-punten en 
bezienswaardigheden, aanschaf en de organisatie van leenfietsen (e-bikes) en 
laadpunten, een onlineportal voor stallingsmogelijkheden, bebording en 
promotiecampagnes. 
Het is nu tijd het recreatienetwerk in de Noordoostpolder te optimaliseren. Alleen dan 
levert het e-bike netwerk ook een duidelijke meerwaarde op, houden we ons erfgoed 
levendig en kunnen we het ook op de lange termijn behouden. 
 
  



 
 

 

 
 

Figuur 2 – Zuiderzeeroute (LF-route) in Noordoostpolder 

 
 
Samenhang 
Uit het onderzoek naar knelpunten van en ambities voor recreatief fietsen in Flevoland 
blijkt dat, als gevolg van door de sterke toename van het gebruikt van e-bikes, zowel de 
fietsintensiteit alsook de fietssnelheid sterk is toegenomen. Daarnaast gaan veel 
recreatieve routes over (onveilige) wegen met hardrijdend autoverkeer en zwaar 
landbouwverkeer. Er is ook in de Noordoostpolder behoefte aan meer vrij liggende en 
brede fietspaden. Uit het onderzoek komt naar voren dat er veel winst te behalen is voor 
verbetering van het recreatief fietsen in niet-infrastructurele projecten. Te denken valt 
aan verhaal en beleving, belevingselementen en voorzieningen als rust- en 
oplaadpunten. Aspecten en faciliteiten waar juist een volwaardig e-bike netwerk in 
voorziet!    
 
Met de komst van provinciale en regionale knoopuntnetwerken is reeds een 
landsdekkend netwerk van knooppunten gerealiseerd. Het is hierdoor niet meer 
noodzakelijk om met LF-routes een netwerkfunctie te vervullen. Ook veranderd de vraag 
van de consument die meer en meer een totaalbeleving verlangt, gecombineerd met 
service en gemak. En die met een e-bikes langer en verder kan doorfietsen.  
Effectieve aansluiting met het landelijk netwerk van fietsroutes is essentieel voor het 
succes van een e-bikenetwerk/ -route. Het landelijk fietsplatform van LF-routes 
transformeert de komende jaren naar een netwerk van 10 LF ‘icoonroutes’. De 
Zuiderzeeroute (zie figuur 2), genomineerd voor de status ‘icoonroute’, is één van de 
populairste routes. Het is van groot belang om, ook met de Flevolandse watericonen, 
aansluiting te houden met deze LF-route. Succesvolle en volwaardige e-bike routes die 
hierop aansluiten en in voorzien, helpen dit te realiseren! 
 
Benodigde maatregelen  
Het ontwikkelen van een succesvol e-bikenetwerk in de Noordoostpolder vraagt om de 
ontwikkeling van een aantal concrete aantrekkelijke routes. Routes die afzonderlijk te 
fietsen en beleven zijn, maar in samenhang een attractief e-bikenetwerk vormen. Bij de 

https://www.fietsplatform.nl/lf-icoonroutes
https://www.fietsplatform.nl/lf-icoonroutes
https://www.nederlandfietsland.nl/lf-routes/zuiderzeeroute
https://www.nederlandfietsland.nl/lf-routes/zuiderzeeroute


 
 

 

ontwikkeling en realisatie van een e-bikeroute zijn de volgende aspecten en onderdelen 
van belang: 

 Verhuurpunten voor e-bikes: hotels, restaurants, fietswinkels, stations. 

 Koppelingen met initiatieven van deelmobiliteitsconcepten. Zoals 

bijvoorbeeld KeoBike en het idee voor innovatieve vervoersvormen tussen 

de watericonen van Visit Flevoland.  

 E-bikevriendelijke horeca langs de route met fietsfaciliteiten: 

oplaadpunten, fietspompen, stallingsmogelijkheden, herstelkits etc.  

 Bebording en markering van e-bikeroute. 

 Aantrekkelijke thematisering (koppelen met cultuurhistorie, kunst, 

natuureducatie) en belevingselementen die aansluiting bij specifieke 

iconen en bezienswaardigheden. 

 Aantrekkelijke en passende (digitale) informatievoorziening: app, gids, 

marketing en promotie. 

 Aantrekkelijke fysieke Informatiepunten met een ruime openstelling. 

 Participatie van fiets- en e-bikepartners: herstelbedrijven, fietsmerken, 

routepartners, fietstours etc. 

 Stevige aansluiting van de route aan op bestaande knooppunten en 

landelijke icoonroutes 

Situering 

Belangrijk is om te starten met de ontwikkeling van een ‘Water’ e-bikeroute van 
minimaal 100 km (4 eenheden) die voert langs de belangrijkst watericonen en 
watergerelateerde bezienswaardigheden zoals: Sluis Zwolse vaart/ Vollenhover kanaal, 
Waterloopbos, Schokland, Nagele, Urk, Kraggenburg (oude vuurtoren), IJsselmeer/ 
Ketelmeerdijk, Landart Pier-Horizon. We gaan uit van een (niet nader uitgewerkte) route 
van vooralsnog circa 100 km. 
 
Kostenraming 
Door Bureau Schmidt is, in samenwerking met Hanneke Schmeink, een globale 
budgetraming voor de E-bikeroute en de kosten voor Marketing en Promotie opgesteld op 
basis van kengetallen. De kostenraming gaat uit van een investering van €100.000.  
 

 

Aanhaken bij Gebiedsproces 

Voor een efficiënt proces en effectief verloop van planvoorbereiding, afstemming met alle 
partijen én de benodigde grondaankopen, is het van belang om alle ruimtelijke 
ontwikkelingen rondom Schokland zo integraal mogelijk te organiseren.  
Het voorstel is om ten behoeve van de realisatie van de vaarverbinding, de 
fietsverbinding én de ontwikkeling van het e-bikenetwerk, aan te sluiten bij de Integrale 
gebiedsontwikkeling Schokland.  
Voornamelijk bij het project Nieuwe Natuur Schokland, waar ook veel grondverzet is 
(werk-met-werk maken) en nieuwe fiets- en wandelpaden worden aangelegd (verbinden 
met overstappunten fietsnetwerk-sloepenroute). Door aan te haken bij dit gebiedsproces 
en het bijbehorende communicatieplan, worden betrokken agrariërs, burgers en 
belanghebbenden in het gebied, door één organisatie met één ontwikkelproces eenduidig 
geïnformeerd en vooral serieus betrokken. Hierdoor ontstaat een gedragen ontwerp met 
ruimte voor input over inrichting en planning. Werksessies/ ontwerpateliers met 
ambtelijke betrokkenen én externe stakeholders zoals gebiedsbeheerders en 
promotieorganisaties, dragen bij aan succesvolle en fraaie recreatieve verbindingen. 
 

https://www.keobike.nl/


 
 

 

Zo ook met bijvoorbeeld het waterschap: deze gebiedspartner is al betrokken bij het 
ontwerp voor de inrichting van het watersysteem voor de Nieuwe Natuur, In ditzelfde 
gebiedsproces kan ook de afstemming over bijvoorbeeld het profiel, de 
onderhoudsstroken, het beheer en onderhoud van de nieuwe vaarroutes worden 
meegenomen.  
 
 
Overzicht benodigde middelen 

 
Voorlopige raming per project 

Fietspad Nagele – Schokland 290.000 
E-bikeroute en E-bikenetwerk 100.000 
Vaarroute  600.000 

Algemene project- en 
begeleidingskosten 

16.678 
 
 

1.006.678 
 
 

Waterschap Zuiderzeeland draagt bij door het natuurvriendelijk inrichten van de oevers 
van de Nagelertocht, in eigen beheer, met een waarde van €240.000. 
 
De gemeente Noordoostpolder draagt € 306.678 bij aan de uitvoering van de projecten. 
De gevraagde bijdrage uit ZZL is €700.000. 
 
 


