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Voorwoord

De huidige klimaatmaatregelen zijn onvoldoende om de doelen van 2030 te halen laat staan
een klimaatneutradederlandZeker op het gebied van mobiliteit zijn negelextra stappen
nodigdaarbijhebben we onder andesek te maken met een stikstofcrisis en druk op de
beperkte ruimte in NederlanBen integrale aanpak van vele problemen gelijktijdig is daarbij
een interesmte optie.

Al voor de coronacrisis waren er zorgen over het toekomstig duurzaam verdienvermogen van

de Nederlandseconomiewat geleid heeft tot het instellen van een natiomgaéifonds.

Infrastructuur is een van de investeringsgebieden die hierveanimerking komen. In de

eerste beoordelingsrondgn voornamelijk losstaade projecten in beeld gekomen. Helaas

nog geen projecten die echt zorgen voor een schaalsprong in de bereikbaarkeatalan

ook regiobs waar van h e grotpmateonderberutid gebleeen de ec
doorgebrekkige bereikbaarheid.

Voor toekomstige economische ontwikkelimgeen samenhangend geheel van duurzame
infrastructuur met goed landelijke dekking en internationale aansluitingreabbelang Dit
rapport geft een visie op de bereikbaarheid per spoor en welke uitbreidingen nodig zijn om
het spoornetwerk flink te verbeteren. Veel bestaande plannen zijn hierin verwerkt, maar ook
ontbrekende schakels die nog niet of zeer weinig in beeld zijn.

Daabij wordt uitgebreid stil gestaan bij de internationale bereikbaarheid en worden ook per
grensovergang de mogelijkhedeesprokenHierbij worden ook stappen benoemd die van
belang zijn om tggaanonderhandelen met andere landen.

Dit rapport is anders dan verruit de meeste rapporten niet opgesteld dstarekard
commercieel bureaen bied daarmee een verfrissendk bp de kansen van het spoor een
mobiliteitstransitie mogelijk te makeBaarbij is de focus vooral op de indelijke
informatie en niet een uitgebreide vormgeving.
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1 Inleiding
1.1  Achtergrond

De klimaatmadregelendie tot nutoe genomerwordenzijn niettoereikendvoor de
klimaatdoelervan2030endit gaatzekerop voor mobiliteit. Eenterreinwaarnoggrote
stapperzijn te zettenin hetverminderervande uitstootenwaarbovendiemog steeds
maatregelemvordengenomerdie tegenstrijdigzijn methetbehalervande gesteldedoelen

Als erwordtgesprokeroververduurzaminganvervoerwordt daarnaagbijna altijd voor een
zeergrootdeelgekekemaarmaatregelemm deomschakelinggana u t rgdénsl op fossiele
brandstohaarelektrischte versnellenOV + fiets endanmetnamespoorervoerwordente
weinigingezetalsmogelijkheidom dedoelente halen.Dit terwijl ernogveelte verbeteren
valt in hetspoornetwerlkzowelbinnenNederlandalsaandeverbindingemaarhetbuitenland.

Hetkostewat kostdoorwillen latengaanvan7 MIRT wegenprojecteirs z 0 Goorbeeldn de
verkeerdeaichting zowelvoor hethalenvandeklimaatdoelenmaarook voor hetverergeren
vanhetstikstofprobleendoor de stikstofuitstootdie zowelaanlegals gebruikvanwegenmet
zichmeebrengerDit terwijl er eenveelbeteralternatiefis om de mobiliteit te verbetereren
knelpunterop te lossenforsinvesterenn hetspoor.

Het is daarmee noodzakelijk dat de toekomstige planning van infrastructuur wordt herzien en
aangepast wordt aan de eisen en wenaarde huidige tijd. Dit betekend bij een
congestie/bereikbaarheidsprobleemtdadllien tijdeeerste wordt gekeken wat openbaar

vervoer, fiets en lopen op kan lossen. En daarna pas andere voertuigen aan bod kunnen
komen.Ook elektrische auto's gaan niet alle problemen oplossen. Deze nemen net zoveel
ruimte in als auto's op fossiele brandstoffen en daarnaast blijft het vervoeren van personen
met de trein nog altijd energefficiénter per persoon dan met de adievens isle
toegankelijkheid van auto beperkter dan andere mobiliteiten. Het aantal Nederlanders wat
zelfstandig per OV + fiets kan reizen is groter dan het aantal mensen wat dit met de auto kan.
Daarmee is het ook essentieel voor zelfstandigheid en toegangsahdalevingGezien de

korte periode die nog rest tot 20B6tekentdit ook versnellen van het proces van

planvorming tot opleving. We hebben geen tijd meer om te treuzelen tot de trein kan
vertrekken.

Dit betekend eigenlijk wat betreft impact op het spaat een vergelijkbare schaalsprong
wenselijk is als de wegnvan 18 augustus 18g@aarbij werd besloten tot de aanleg van 10
staatslijnejen 10 november 1875 (toen nog een keer tot een hele serie spoorlijnen werd
besloten)

Een grotemobiliteitstransitie van auto naar OV + fiets kan vele prolglle in samenhang
aanpakken. Hierbij wel te benadrukken dat het doel niet is mensen vervoerskeuze op te
leggen. Het gaat er om OV + fiets voor zoveel mogelijk mensen in zo veel mogelijk gevallen
de meest logische keuze te latgn. Dit betekend met name de volgende punten:

- Kortere reistijden per spoor

- Voor meer mensen een station in de nabijheid van de woonlocatie

- Gewilde bestemmingen beteereikbaar per spoor

- Meer rechtstreekse verbindingen

- Deandere OV modaliteiten en fiets zorgen voor aamvulling op het spoornetwerk



Goed beleid zou zijn om te komen tot een programma wat zoveel mogelijk problemen tegelijk
effectief aanpakt. Geen losse maatregelen, maar duurzaam beleid metdtivdtengen

voor een efficiént netwerk in de toekontsSbede infrastructuur is tevens de basis voor
economische en ruimtelijke ontwikkelingen.

Een nieuwe visie op infrastructuur pakt onder andere de volgende problemen aan:

Stikstof

Klimaat

Congestie

Bereikbaarheid

Reistijden

GevolgenBrexit (AlV advies maart 2017)
Ruimtelijke verdeling van Nederland
Gebrek aan ruimte

Veiligheid/ Gezondheid
Luchtvaartproblemen

=2 =4 =4 =4 4 4 -4 -5 -4 -4

Een wenselijk streven zou moeten zijn een flinke vermindeiamghet auto en vliegverkeer
doordat andere vervoersvormen beter voorzien in de beluwefte verplaatseiMaak het
mensen zo makkelijk en logisch mogelijk om een duurzame keuze te rivaledworden
klimaatmaatregelegepresenteerals maatregelewlie pijn gaandoen,meerkostengeven
voor burgerof bedrijfslevenmaardoorflink te investererin hetspoornetwerlkan er juist
eenpositievedraaiaanwordengegevenOok alsje klimaatniet zo belangijk vind hebje baat
bij demaadregelendie zorgenvoor korterereistijden,beterebereikbaarheigéneen
aangenamereefomgeving.



1.2 Toekomstbeeld OV

Onlangs is Toekomstbeeld OV verscheharin wordt een beeld geschetst van het OV in de
toekomst toR040.Echter het palet aan opties loopt breed uit en is ook niet altijd in
samenhang genomen waarbij ook de urgentie ontbreekt om doelen van 2030 te halen.
Sommige projecten wordearg positiefvoorgesteldhebbermrmindernoodzaak terwijl er ook
projecten op miner optimaal niveau worden voorgesteltharentegen zijn er denkwijzen en
zeerzinnige projectemie geheebntbreken.

In grote lijnen isToekomstbeeld OV voorgerichtop frequentieverhogingneer
Randstedelijk gericht en beschrijft een beperkte inteynale connectiviteit per trein. Het
aantal nieuwe stations is ook engwrginaal.

Voor de individuele reiger is bereikbaarheid van een stati@istijd, zoveel mogelijk
rechtstreekse verbindingen en robuustheid belangrijker dan extreem hoge frequenties.

Totaalplan spoor richt zich meer op verkorting van de reistijd, bereikbaarheid van
woongebieden en drukhkeezoeklocatiedDaarnaast is daternationaleonnectiviteit veel
uitgebreider uitgewerk&r worden in Totaalplan spoor zowel binnen Nederland als over de
grens een heel aantal projecten genoemd die ontbreken in Toekomstbeeld OV.

Al met al zou Totaalplan spoor een zeer mooie aanvulling kunnen zijn op Toekomstbeeld OV
om echt stappen te gaagtten voor een mobiliteitstransitie en het toekomstig duurzaam
verdienvermogen van de economie. Waarbij heel het land meetedt alleen het

grootstedelijk gebied.



2  Op het juiste spoor
2.1 Anders denkenkansen van spoorvervoein het mobiliteitsgebruik

In een OV netwerk en meer specifiek in een spoornetwerk hangt veel met elkaar samen. Bij
het beoordelen van nieuwdrastructuuiis het van belang veel meer in het totaal te gaan
kijken dannaar de lokale situati®u wordt bij het oplossen van mobiliteitsknelpunten vaak
zeer lokaal gekekemwaar het probleem aanwezig is en mindaar deoorzaak van het

probleem ligt Als mensen tientallen kilometers verderop geen goede opties per OV wordt
geboden komen ze in graantallen samen in de buurt van gstedenDan wordt veel te

vaak het gevolg aangepakt, verbreden van het knelpunt op de weg in pladdas damorzaak
wordt aangepakZorg dat mensen tientallen kilometers verderop een goede mogelijkheid
hebben op de&ein te stapperzodat ze niet onnodig in de auto stappen

Daarnaast is het belangrijk te realiserenldspecifieke nieuwe spoorlijn individuesdms
nietgenoeg oplevermaar als gelijktijdig ook een andere spoorlijn gerealiseerd wbrdt
bestaandepoorlijnen worden verbetelldan het nut van meerdespoorerbindingenvorden
verhoogd Door nieuwe mogelijkheden kunneok bestaande spoorverbindingen beter
wordenbenut.Dit effect versterk je ook door een aantal zeer belangrijke bestemmingen met
natiorale aantrekkingskracht beter op het spoor aatuten.Hierbij kan worden gedacht aan
bijvoorbeeld de Efteling, Waddeneilanden, musea en druk bezochte natuurgebieden. De
Efteling heefijvoorbeeldca. 5 miljoen bezoekers per jaar, dit betekend dat hiend®or 1
miljoen reizen worden gemaakt terwijl een directe aansluiting op het spoor ontbreekt.

In dit hoofdstuk wordt eerst een verstandige rangorde van mobiliteiten besproken. Waarna een
aantalpunten worden besproken die van belang zijn om de positie van de trein in de totale
mobiliteit teversterken.



2.2  Rangorde nobiliteiten

Anders dan in de afgelopen kabinetsperiogegkhet geval was verdiend het de aanbeveling
QV + fiets als leidende modaliteiten te gaan behandelen. Dit zou onder andere tot uiting
kunnenkomen door de minster verantwoordelijk te stellen voor de leidende modaliteiten en
zaken als het wegverkeer en dehivaart onder te brengen bij de staatsecretaris.

Een duidelijke mobiliteitsvolgorde is wenselijk. Waar mogelijk is lopen en fietsen de beste
optie om je te verplaatsen, dit draagk bij aan de volksgezondheid aangezien te weinig
mensen aan de aanbevotermenvoor lichaamsbeweging voldoeWoor de verdere

mobiliteit zou kunnen gelden: Zoveel mogelijk is de trein de beste optie, waar deze niet
voorziet of geschikt is zorgt overige railvervoer (metro, Randstadrail en tram) voor
aanvulling. Daarna volgt daus en vervoer ovavater.Pas als al deze mobiliteiten niet

voldoen komen andere modaliteiten als auto, motor, brommer en scooter in beeld. Zeker de
lichte motorvoertuigen zouden zo snel mogelijk volledig elektrisch kunnen zijn. Deze worden
vooral gebruik op kortere afstanden en stadsgebieddéndeze voertuigen elektrisch zijn dan
Zijn er ook positieve gevolgedoor verminderingeluidsoverlast emerbetering vamle
luchtkwaliteit.

Ook als je gaat kijken naar de effectiviteit per geinvesteerde gekldenlde mobiliteit is

het verstandig een duidelijke volgorde aan te brendereeninteressanbnderzoekvan CE

Delft ( )datop een
anderemaniernaarmobiliteit keekbleekeind2019datinvestererin OV enFiets3 tot 4 keer
meerverbeteringzande bereikbaarheidplevertdaninvesterenn infrastuctuurvoora ut 0 6 s .
Endatook deautomobilistereelf eropvooruit gaandoordater meerruimte komt op deweg.

Daarnaasis hetgoedom te bedenkerdanaanlegvan extraautcinfrastructuunvoor meer
autokilometerzorgtterwijl ervoor hethalenvanklimaatdoelereenafnamevanvele
tientallenprocentervan hettotaleaantalperautoafgelegdekilometerstussemu en 2030
noodzakelijkis. Welk percentagén Nederlandexactwenselijkc.q.noodzakelijkis datis niet
bekendmaaronlangsbleek uit onderzoekvan hetWerelchatuurfondsn Zweden

(
)2datin Zwedenhetaantalautokilometergnetcirca30 %
moetdalenom uitstootdoelerop gebiedvanmobiliteit voor 2030te halen.

Ook metde gevolgenvande stikstofuitspraalendanvooral ook de vervolguitspraakdat
stikstofdepositi@mok verderdan5 km van eenwegmoetwordenmeegerekenlande
conclusienietanderijn datbeleiduit hetverledemiethoudbaais:

Realistischgezienbetekendlit dater eenalternatiefmoetkomenvoor mobiliteitsprojecten
die leidentot eentoenamevande stikstolitstootendepositie Dit betekent/ollediginzetten
op spoorin plaatsvanautowegenSpoorgeeftbij aanlegdanwel eenkleine stikstotuitstoot
echterdaarnazorgenzevoor eenlagerestikstofuitstootdande uitgangssituatie.


https://www.fietsberaad.nl/Kennisbank/Een-nieuwe-kijk-op-bereikbaarheid
https://news.cision.com/se/varldsnaturfonden-wwf/r/ny-rapport--biltrafiken-maste-minska-med-30-procent-till-2030,c2971053
https://news.cision.com/se/varldsnaturfonden-wwf/r/ny-rapport--biltrafiken-maste-minska-med-30-procent-till-2030,c2971053
https://www.nrc.nl/nieuws/2021/03/04/nieuwe-stikstofcrisis-dreigt-voor-wegen-a4034326

2.3  Minimale bedieningsplicht

Op dit moment geldbp het hoofdrailnetenminimale bedieningsplicht van treinstations die
beperkend is voor minder grote plaatsen en bestemmingslocaties met een sterk afwijkende
vervoerstroom om eameuwstation teopenen en tbedienenDe huidige eisen zijn
onderverdeelt in grote stations ereage stations:

Groot: van 6:00 tot 24:00 minimaal twee keer per uur in iedere richting

Overig: op werkdagen van 06.00 tot 20.00 uur, minimaal twee keer per uur in iedere richting
en daarna tot 24.00 uur alsmede in het weekend van 06.00 tot 24.00 uaraeliéén keer
per uur in iedere richting

(Pagina 3%Artikel 4:
)

Waarbijbijvoorbeeld welitzonderingen geldeijvoorbeeldals de dienst in de ochtend
altijd al later werd opgestart.

Een mogelijkheidouzijn om een nieuwe categorie toe te voegen: Halte

De bedieningsequentievan haltes wordt in overleg en specifieke situatie vastgesteld. Haltes
zijn in principe nieuwestopplaatsen die nog niet bediend worden. In uitzonderingsgevallen
kan ook voor een station huidig overige stations besloten wordeezabdder de categorie
haltesvalt. Totaalplan spoor voorziet nieuwe stopplaatsen waar 1x pématireventueel in

de spits 1x pehalf uup een prima basisbediening Bvenalsdateen vroeger op devond

stoppen met de bedieniog een aantal plekkgarima is Ook zijn enkele specifieke plekken
waar mindedan 1x per uutreinenstoppen zoals

DokkumTi Lauwersoog.
o0 Betekend voor stations Metslawier, Anjum en Lauwersoog 1x per @oaur
de sneltrein LeeuwardénLauwersoogn aansluiting op de boot naa
SchiermonnikoogMogelijk daarbij 1 spitsrit in de dtend en 1 spitsrit in de
avond evenals extra ritten indien een extra boot vaart.
- Holwerd Veerdam en Eemshaven worden alleen bediend in aansluiting op
veerdiensten naar de eilanden.
- De haltesprinter @ningeni Zwolle op het trajectdeel Assen Zuidwolle.
0 Betekend voor stations Hooghalen, Wijster, Hogeen West, Koekange,
Ruinerwold1x per 2 uur, met verdichting naar 1 keer per uur delen van de dag.
- De sprinter Amersfooit Apel door nd
0 Betekend voostations Stroe en Apeldoorn West 1x per 2 uur, met verdichting
naar 1 keer per uur delen van de dag.
0 Betekend voor station Kootwijk een specifieke bediening.
- De stoptrein Maastriclit Eupen
o Betekend voor de Belgische stations Sint Gravenvoeren Weerst, Sint
Martensvoeren, Henri Chapell& per 2 uur een trein.


https://www.ns.nl/binaries/_ht_1533714788418/content/assets/ns-nl/over-ons/concessie-voor-het-hoofdrailnet-2015-2025.pdf
https://www.ns.nl/binaries/_ht_1533714788418/content/assets/ns-nl/over-ons/concessie-voor-het-hoofdrailnet-2015-2025.pdf

2.4  Bediening in de vroege ochtend

Op dit moment worden veel zeer frequente OV diensten abrupt opgestaeginnen veel

i nt e rincdeRarydséteapas na 6:00 met de eerste ritten evestadsvervoer in stedeDit

terwijl op de eindpunten zoals bijvoorbeeld Den Helder, Enkhuizen, Leeuwarden, Groningen
en Enschede de dienst rond 5:00 woptjestartKijk hierbij ook hoe bijvoorbeeld Duitse

steden als Berlijn dit aaagken hier begint deochtend opstart veel veger dan in

Amsterdam. Terwijbp basis van zonnestand slechts ongeveer een half uur verschil verwacht
mag worden.

Wenselijkzou zijnhetOV aanbod in deroegeochtend te verbeteramaarbij natuurlijk niet
gelijk hoogfrequent hoete worden opgestart en de snelste diensten wgelaodenDit
geeft onder andere de volgende voordelen:

1 Reizigers die nu per auto reizen, omdat de eerste reismogelijkhé&d¥/gerlaat is
om op hun werk te komeétunnen door vroegere opstart i.p.v.algo voor het
openbaar vervoer kiezen.

1 Meer mogelijkheid tot spreiding. Het geeft reizigers beter de mogelijkheid voor de
ochtendspits heen en vae avondspits terug te reizéreizigers kunnen dit zowel
doen om drukte in het OV te ontwijken, ongestbop het werk taken uit te voeren en
voordeliger te reizen doordat tegen dal i.p.v. spits tarief kan worden gereisd.

1 Reizigers die van OV afhankelijk zijn hebben meer flexibiliteit om werk aan te nemen
waarbij ze geacht worden vroeg op hun werkplek te zijn

1 Reizigers naar het buitenland kunnen verder komen in de dagperiode en ook het
bereik waar kan je voor halverwege de ochtend arriveren neemt toe. Dit laatste is
vooral zakelijk van belang.

Effectieve aanpak zou zijn op basis van onder anaézgersaantalle@V eerste ritten,
verkeersbewegingen op de weg en observatie van hoe landen als Duitsland het aanpakken aan
de slag te gaan met verbeteren van het totale OV aanbod tussen globaal deli3rienle

7:00 op werkdagen, 5:00 en 8:00 op mddgen en van 6:00 tot 9:00 ppndagenOp

hoogfrequente lijnen zou bijvoorbeeld gedacht kunnen worden aan eerdere start met een
halfuursfrequentie en op minder frequente lijnen op specite@k@egingenBij sommige
hoogfrequente lijnen kan het ook gaan betere spreiding over het tijdvaknder dat extra

ritten hoeven te worden toegevoegd

De vroegste snelste internationale diensten zouden in sommige gevallen iets eerder dan de
standaard vertrektijd kunnen vertrekken en dan 1 of 2 extra stops orakemveg.



2.5 Schrappen hokjes denken

Tot op heden wordt vaak gedacht aan nationale treinen en internationale Denemorden

te vaak los gezien vagikaar.Waarbij deze niet altijd goed op elkaar afgestemd zijn en niet
het meest optimale product geboden wordt binnen de mogelijkheden. Beter zou zijn het
onderscheid zoveel mogelij laten vervallen waarbij treinen die door meer dan 1 land rijden
optimaal wor@n opgenomen in de totaleenstregelingEr wordt grenzeloos gedacht wat de
meest optimale treinverbindingen zijn waarbij stop en sneltreinen dus ook eembeel
kunnen rijden aan beide @gn van de grens of door meerdareden.De snelste

internatiorale verbindingen worden ook nadrukkelijk onderdeel van de nationale
reismogelijkheden.

Uitzonderingen hierop zijn slechts mogelijk in specifieke gevallen zoals bijvoorbeeld bij de
Eurostar waar veel extra controle nodig is en je ook niet direct voorriekiigd kan
aankomenOf voor internationale nachttreinen voor het gedeelte met bedden.

Voor reizen op hoogwaardige snelle verbindingen over lange afstantbij treinen over de
grens gaagaat zoveel mogelijk het Duitse systeem gelden. Oftewel resarvan eestoel
is mogelijk, maarzekerniet verplicht. Wekzou het wenselijk zijom bijvoorbeeldok een
stoel tekunnenreserveren voor een reis binnen Nederlaijborbeeldvan Amsterdam naar
Arnhem in de ICE.

De exacte treinen waarvoor deze resengsioptie zou kunnen gelden zijn nader te bepalen,
maar tenminste:

- De verschillende ICE diensten
- IC Berlijn e.v.

- IC Kdln

- IC Dresden

- TGV

- Thalys

Een optie zou het zijn bij diensten &lgroorbeeld IC Benelux, IC Aachen en IC Disseldorf.



2.6  Verbetering betaalsystemeren reizigersrechten

Daar zul je echt spavoor stap het systeem moeten verbetéhéaarbij eigenlijk een

essentiéle versnelling wordt bereikt als de Nederlandse reggmgagdvordt bij de

vernieuwing OV chipkaart contact op te nemen Ave¢den, dat bezig is een nationaal

systeem vergelijkbaar zoals we in Nederland al een tijd hebben, om tot een gelijk systeem te
komenwat uiteindelijk groeit naar een Europese Chipkaart En vervolgens hier eerst bij
Denemarken eBuitsland mee aan tedgppen. Waarbigleze vier landen starten met de opstart
en het systeem verder uitwerk&Waarbij het concept vervolgens gedeeld wordt met alle EU
landen, dan kunnen deze direct of in later stadium besluiten akitéa.

Enkele kernpunten:

- Elke OV reis,en aanverwante zaken zoals stations parkeren fiets/auto wordt
mogelijk met dit betaalsysteem

- Makkelijk en eenvoudig reizen binnen een land, tussen landen en in het
buitenland. Niet voor elke vervoerder weer eadersysteem.

- In en uitchecken, maar ook o@gelijkheid een reis te boeken, indien mogelijk op
traject stoel reservering. Zodat je bijvoorbeeld een Sparpreis Haakémchen
voor 49 euro op je kaart kan laden. En hiermee door de poortjes kblaaitem.
Maar inchecken in Haarlem en uitcheckemiuisburg en een km tarief betalen
ook mogelijk. Vervolgens stap je in Duisburg in de stadsbus en check je weer in
een uit zonder problemen of bijvoorbeeld een trajectkaart OberhaAsanem
laden.Kortom wat de reis ook is allemaal evaakkelijk. Zowd voor de
vervoerder als reiziger.

- Goedegeld terug bij vertraging opnemen in het systeem, evenals goede afspraken
wanneer de bestemming niet meer bereikt kan worden door vertraging/uitval op
een fatsoenlijke manier. Ook bij gebruik van meerdere vervaerder

Dit uitvoeren zou tegen geringe kosten een enorme boost kunnen geven aan de
toegankelijkheidran het reizen per openbaar vervoer, met name over vervoersgrenzen en bij
verblijf in een anderemgeving.Gevolgen kunnen zijn dat gebruik flink toeneemt, manhe

op plekken waar dit grote voordelen heeft voor het kunnen bieden van aantrekkelijkere en
frequentereverbindingen.



2.7 Essentiéle discussie spanningsverhoging

Er zijn plannen om dkuidigespanningzan 1500V gelijkspanningp het binnenlandse spoor
te verhogen. Zo is VIRNh het verlederal voorbereid op de mogelijke verhoging naak25
wisselspanningOp dit moment leeft echter vooral het idee om aan te sluit@Belgjé

(3000V gelijkspanning omdat dit goedkoper zaijn. Echter komt dit vooral over als een
tusserstap om in de verr®mekomstalsnog over te stappen op 25 kV wisselspanning.
Daarmee is de vraag is gelijk overschakelen bij een spanningsverhoging op de Europese
spanning var25kV ende spanning opetHSL spoor niet een toekomstvasteie?Zeker
daar bijvoorbeeld Belgié al begonnemist overschakelen onder andaret een her
elektrificatie van 3000V naar 25 kV (op een lijn van Namen richting Luxemburg)

Vermoedelijk is de omschakeling naar 25 #an wel duurder dan naar 300@yp korte

termijn, maar zal overstappen in twee stappen vermoedelijk nog duurder zijn dan in 1 keer
overstappernvoordeel van 25kV zou ook zijn dat al die spanningslussen zoals bij de HSL
Zuid verdwijnen.

Een overzicht kaart vewelke landen welke spanning als basis gebruikt is hier te vinden:

Belangrijke aandachtspunten bij verandering van spanning:

- Vermindering elektriciteitsgebruik

- Betere aansluiting bij HSL en andere Europese landen

- Meer vermogen waardoor treinen sneller optrekken, regstikdrter kunnen worden
en capaciteit van het spoor kunnen toenemen.

Extra informatie is te vinden irrtékelenen een rapporeerste is voorkeur 25kV, tweede
3000V en daarnaast een rapport puur op 3000V gericht in opdracht ministerie:

2.8 Heel Nederland onder de draad

Op dit moment zijn er nog een aantal niet geélektrificeerde spoorlijnen voor reizigersvervoer.
Deze bevinden zich in Groningen, Friesland, Twente, Achterhodk gpoorlijn Nijmegen
Roermond. De laatste wordt binnenkort geélektrificeerd en ook bijeeakelere lijnen wordt
hierover gesproken. Voor zowatrminderingCo2 als stikstofuitstoot en geluidsniveau zou

het goed zijn als alle huidige en toekomstige lijnen worden geélektrificeerd met mogelijk

alleen uitzonderingen in specifiekguaties Daar denen dan wel batterij of wexrstoftreinen

te gaan rijden. Elektrische treinen trekken sneller op dan Dieseltreinen daarmee draagt het ook
bij aan verkorting van de reistijd.


https://nl.wikipedia.org/wiki/Stroomvoorziening_van_spoorwegen#/media/Bestand:Europe_rail_electrification.png
https://nl.wikipedia.org/wiki/Stroomvoorziening_van_spoorwegen#/media/Bestand:Europe_rail_electrification.png
http://sync.nl/het-spoort-veroudert-tijd-voor-een-dikker-draadje/
http://www.energievoorziening.info/nieuws/orgineel/3000v/3000v.htm
https://www.ce.nl/publicaties/2130/energiebesparing-op-het-spoor

2.9 Materieelgebruik

Treinmaterieel wordt op dit moment na ongeven5 jaarafgedankt en gesloafDit is iets
langer dan in het verleden toen het meedAB@aar wasDe vraag is of zeker met het
toenemen van de kwalitaieze termijn verder opgerekt kan worden. Ook al kan je een groot
deel recyclen is duurzamer gebruik van magdmwaarschijnlijkop deze manienog een
stukjebeter.

Zeker de Koploper (ICM) zou hiervoor in aanmerking kunnen komen. Daz@igcipe al
geschikt voor 160 km/u en bieden een zeer aangenaam reiscomfort.

Bij Totaalplan spoor zal het aantal lijnen, treindiensten en reizigers flink toenemen. Hiervoor
zal een uitbreiding van het materieelpark nodig zijn. Voor een deel is niateviee!
noodzakelijk. Dit geldt met name voor de snelste treinen 320 km/u (vodatédstellen)

en 200 km/u (ICNG). Deze rijden vaak ook door meerdere lavten.ICNG zou in de

toekomst eventueel ook een serie geschikt voor 230/250 km/u gebouwd kunnenmeirden
name ook voor de internationale diensten

Voor verdere uitbreiding vamet materieelpark is het indien mogehgellanger in dienst

houden éventueemet revisie) vatijvoorbeeldlCM eeninteressant om te onderzoeken.

Zowel op kosten, materiaalgebruik als uitstoot om treinstellen te produceren. Theoretisch zou
het zeker ragelijk moeten zijn de levensduur flink te verlegen aangezien museummaterieel
ook veilig rond kan rijden.

ICM materieels ook uitermate geschikt voor dééeinere IC diensten door de enkeldeks
treinstellen van 3 en 4 delen.




2.10 Nieuwe spoorlijnen

Uitbreiding van het huidige spoornetwerk kan op verschillende manieren plaats vinden. Dit
kan door compleet nieuwe lijnen, reactivering van spoorlijnen die nog in gebruik zijn voor
goederenveroer of museumgebruik of door heraan@g voormalige spoorlign. Ook is

een combinatie mogelijk. Het toevoegen van spoorlijnen aan het netwerk heeft verschillende
redenen:

- Essentiéle versnellingen

- Robuustheid van het netwerk

- Ontlasten van het bestaande netwerk

- Woonkernen ontsluiten met stations

- Grote bezoekocaties bereikbaar maken

- Betere benutting van goederen/museum spoorlijnen.

Totaalplan spoor bev&® spoorlijnen die op dit moment niet in gebruik zijn voor
personenvervoebeze zijn onder te verdelen in verschillende categorieén.

- Nieuwe spoorlijnen
- Opdit moment wel in gebruik als goederen of museumspoorlijn
- Voormalige spoorlijnen

De meeste voorgestelde spoorlijnen bevinden zich geheel of voor een groot ddahistde
twee categorieén. Soms is een klein deel nié&chtnieuwis eenHSL Noord (Lelylijn)
spoorlijnvan Amsterdantrichting Groningenen Oldenburg Dezespoorlijnvoor 320km/u
loopt op enkeledelenwel naasthuidigespoorlijnen.Dezelijn wordt bij internationale
connectiviteitenuitbreidingeninfrastructiur vanalle onderdelernetmeestuitgebreid
besprokervanwegehetzeergrotebelangdezelijn op juiste maniervormte gevenendezeop
zo kort mogelijketermijn te realiseren.

2.10.1 Robuustheidvan het netwerk

Totaalplanspoorzorgtop verschillendguntentot hetrobuustemnetwerk.En ontlastingvan
drukkepunten.Enkelevoorbeelden

- HSL Noord(Lelylijn) enNedersaksenlijzorgenervoordatZwolle i Meppelniet
meerde enigerouteis tussemde Randstac&en Noord-Nederland.

- Spoorverbindind-eidseRijn i OvervechbontlastUtrechtCentraalkenzorgtervoor dat
verkeertussernwestenoostbij eenstremmingvan Centraalgewoondoorkangaan.

- Blauwkapel UtrechtMaliebaanontlastUtrechtCentraal

- Amersfoorti Kestererzorgtvoor alternatieveroutesenontlasing Amsterdam
Utrecht.

- SneltreinArnhemi Rotterdanvia Tiel zorgtalternatieveouteenvoor ontlastingrond
UtrechtCentraal

- Haarlemi Loenenzorgtvoor ontlastingenalternatiefin regioAmsterdamenvoor
optimaliseringgebruikSchipholtunnel.



2.10.2 Reactivering

Dat veel van de3toe te voegen spoorlijnen te maken hebben gsadtivering van
spoorlijnen heeft verschillendedenen waarom dit voordelen heeft t. aampleet nieuwe
lijnen:

- Lagere kosten
- Beschikbaarheid van een tracé
- Sneller terealiseren

Hoe groot het kostenvoordeednreactivering is hangt sterk af van de huidige situatie. Bij
nog voorgoederen omuseumdoeleinden gebruik zijne spoorlijnen zal deze het grootst
zijn. Hier zijn met nameneestalnvesteringen nodig in de beveiliging en de kwaliteit van de
bovenbouw om hogere snelheiden dan de huidige baanvaksnelheid mogelijk te maken. Ook
kan elektrificatie nogvenselijk zijn Ook anderzoeken naar reactivering in deze categorie
laten zeer gunste@baten/kosten verhoudingen zien. Zo heeft Coevdrddguenhaus een
waarde van 1,63:

1Over het onlangs al gereactiveerde
aansluitendeleelNeuenhau$ Bad Bentheim is veel te zien in deze aflevering van Plan B dat
voor een flink deel gaat over deactivering van spoorlijnen:

Na deze categorie spoorlijnener en categorie vaaanwezige, maar buiten gebruik zijnde
spoorlijnen hier moet meer gebeuren, nmaak hieris nog veel wehanwezig.

Daarna volgen tracés waar spoor verwijderd is, maar nog wel vrij of nagenoeg vrij is van
bebouwingDeze zijn regelmatig in gebruik als wandel of fietspad. Hier is de bestemming
spoor meestal vanaf. Een stabiele onderbouw is vaakarmgezigEn relatief weinig ruimte
zal privé eigendom zijn.

Tot slot volgt een ingewikkeldeategorie. Hier zijn delewel vrij, maar is in plaatsen
dusdanig gebouwd datijzigingen van het tracé nodig zijn of er meerdere gebouwen moeten
worden gesloopt of ondertunneling nodig

Ter verdere informatie, & in de zomer van 20280k een interessant Duits rappover
mogelijkhedervanreactivering varspoorlijnenin Duitslandverschenemvaarin ook
algemene principes worden beschrevern


https://www.eisenbahn-kurier.de/startbeitraege/5168-be-soll-im-sommer-gruenes-licht-fuer-die-spnv-verlaengerung-erhalten
https://www.eisenbahn-kurier.de/startbeitraege/5168-be-soll-im-sommer-gruenes-licht-fuer-die-spnv-verlaengerung-erhalten
https://www.zdf.de/gesellschaft/plan-b/plan-b-fliegen-fahren-schweben-100.html
https://www.allianz-pro-schiene.de/wp-content/uploads/2020/07/200709_vdv_brosch%C3%BCre_reaktivierung-von-eisenbahnstrecken.pdf
https://www.allianz-pro-schiene.de/wp-content/uploads/2020/07/200709_vdv_brosch%C3%BCre_reaktivierung-von-eisenbahnstrecken.pdf
https://www.allianz-pro-schiene.de/wp-content/uploads/2020/07/200709_vdv_brosch%C3%BCre_reaktivierung-von-eisenbahnstrecken.pdf

2.11 Nieuwe stations

Nieuwe lijnen, eactiveringvan lijnen en daarnaast beter gebruik van bestaande lijnen
betekenbok veel nieuwsestations Dit betekeneenflinke impuls aan de bereikbaarheid.

Totaalplan spoor voorziet it89 nieuwe stations in Nederland, waarvan £ir3plaatsen
komen waar al 1 of meerdere stations zijri&hin plaatsen waar op dit montegeen station
aanwezig is. Daarnaas® &tations in Duitsland en Belgié die al in planning staan of
realistisch zijn als gevolg van het reactiveren van grenstrajecten. In lijiagen lijst
opgenomen van alle stations die toegevoegd kunnen worden.

Eendeel van de stations zijn totaal nieuw een groot deel zijn stations die in een verleden in
gebruik waren. Deze zijn gesloten op het moment dat een spoorlijn werd opgeheven voor de
reizigersdienst of doordat deze toen der tijd een te laag gédemulen Dit was echter een
compleet andere tijd esituatie.Eenzeergrote sanering heeft plaats gevondede jaren 30

van de vorige eeuw met als triest dieptepunt zoddagei 1938oenzeer veektations

gelijktijdig gesloten zijrbij het ingaan van een niee dienstregelingSommigestations

daarvan zijn in of na de oorlagor korte tijdnog even in gebruik geweeS§inds 1938

hebben verschillende veranderingen plaats gevonden waardoor een nieuwe beoordeling
gerechtvaardigd is. Onder andere deze puntewaijrbelang:

- Flinke bevolkingsgroei waardoor er nu veel meer mensen in de omgeving van een
voormaligstationwonen dartoen het gesloten weird 1938.

- De kwaliteit van fietsen, infrastructuur en fietsvoorzieningesindsdien flink
verbeterdvaardoor OV +fiets een betere combinatie is darhet verleden

- Het belang wat nu gehecht wordt aan klimaat, gezonde leefomgeving en
bereikbaarheid t.o.v. de situatie voor de oootptaal anders

- Mobiliteitswensentegenwoordig is de reisbehoefte voor werkemg@&en en sociale
contacten heel andedan in1938.

De 155 stations inNederlands@laatsen waar geen station is zorgen ervooruilat 1,6

miljoen Nederlanders die wonen in plaatsen zonder station een aansluiting krijgen op het
spoor. Hetzij in hun eigewoonplaats hetzij ionmiddellijkenabijheid(plaats ligt duidelijk

binnen 5 kmvan het station Daarnaast zorgem3tations inplaatserwaar al een station is

voor een betere bereikbaarheid van de trein in grptaegsenEen groot deel van de nieuwe
stationsontsluit bewonerslocaties. Een aantal stations hebben nadrukkelijk ook een
bezoekersredeZeker inhet geval van Kaatsheuvel (Efteling) zorgt dit voor een groter

station dan je op basis van hantal inwoners magemwachten5 miljoen bezoekers per jaar
zorgen voor een hoog potentieel aan reizigers. En daarnaast kan het station ook nog dienen
voor bezoekers aan de Loonse en Drunense duinen.

Nieuwe stations die een duidelijke koppeling hebbenbeebvekredenenijn bijvoorbeeld

- Hooghalen (Herinneringscentrum kamp Westerbork)
- Lauwersoog (Haven veerdienst Schiermonnikoog)
- Holwerd Veerdam (Haven veerdienst Ameland)



- Kootwijk (Veluwe, halte met specifieke bediening)
- Vaalserberg (Drielandenpunt)

Een aantaVan de 2%tations in het buitenlanttebben nadrukkelijk ook een binnenlandse

vraag. Dit gaat in sterke mate voor de stations Vaalserberg en Adahkserstra3edDe

andere Z stations liggen voor een groot deel in de grensregio aan te reactiveren spoorlijnen

enkee stations zijn aan een bestaande | ijn die
Ihrhove)

Onderstaande tabel laat per provincie zien hoeveel stations zijn opgenonetrals eerste
station in een plaats, als extra station in een plaats alstaak tDaarnaastoeveel inwoners

per trein bereikbaar word@p basis van het eerste station in een pléafdaatsen waar een
extra station in een plaakomt is dat lastig te bepalen. Bovendien is hier al een station op
enige afstand, maar komt er estation dichterbij te liggerDaarmee ligt het aantal
Nederlanders dat een station dichter bij huis krijgt zeker hoger dan de ruim 1,6 miljoen van
onderstaande tabel. De talmtook duidelijk zien dat Noord Brabant er boven uit steekt in
aantal statins en aantanwoners wat bereikbaar wordt in plaatsen die dat nu nog niet zijn.

Provincie eerste meerdere  totaal bewoners
Groningen 9 0 9 90215
Friesland 17 5 22 122855
Drenthe 10 4 14 48347
Overijssel 8 1 9 66836
Gelderland 23 5 28 180383
Noord-Holland 18 4 22 152339
ZuidHolland 13 3 16 209668
Flevoland 2 0 2 47225
Utrecht 9 2 11 110022
Zeeland 7 0 7 45295
Brabant 29 7 36 462804
Limburg 19 3 22 134170
Totaal 155 34 189 1670159

Hoe worden nieuwe stations in de dienstregdliggpast?

In debasiskost extra stoppen extra tijd en is het wenselijk dat stoppen meer voordeel bied
voor de gebruikers dan dat het nadeel heeft voor de andere reizigers.

In totaalplan spoor zijn er verschillende redenen waarom nieuwe stations goed kun
worden ingepast:

- Te reactiveren of nieuwe lijnen. Een groot aantal stations bevind zidpaatjnen
die nu niet bij reizigersvervoer in gebrukn, aan spoorlijnen die verwijderd zijn en
heraangelegd moeten worden en aan nieuwe lijnen.

- Spoorlijnen zonder stoptreirenkele trajecten kennen op dit moment alieemt er ci t y 0 s
ofi n t e rewm gprintgré waarbij er geen stopstations Xiporbeelden zijn



bijvoorbeeld Alkmaai DenHelder,Den Bosch Tilburg, Amersfoort Apeldoorn en
Roosendaal Breda. Door hier met echie n t e rew dprintgrd te gaan rijden kun je
beide markten veel betbedienenOp veel trajecten zal dit vooral 2x per uur zijn.
Tussen Amersfoort en Apeldoorn 1x per 2 uur, met versterkingen naar 1x per uur.

- Haltesprinter: Tussen Groningen en Assen komt 2x per uur een haltesprinter die 1x per
2 uur (kan versterkt worden naar 1x per uur) doorrijdt Zagnlle. Deze bediend de
kleine plaatsen en daarbij is het minder erg dat deze een keer ergens ingehaald moet
wordenen deze trein even wat langer stil moet staan.

- Ruimte in de dienstregeling soms is de dienstregeling te ruim of staat een sprinter
ergens een tijdje stil en kan er prima een extra station worden toegevoegd.

- Nieuw materieel de dienstregeling van spens is op veel trajecten aangepast op de
traagste SGMmax 125km/u) sprinter. Deze gaat steeds meer buiten gebruik en wordt
vervangen door snellere sprinters. Siax 160 km/uheeft zowel een hogere
snelheid als kan snelleptrekkenHierdoor komt meeruimte in de dienstregeling.

Daar de dienstregeling vaak op knopen gebaseerd is kan deze ruimte prima opgevuld
worden met extra stations.

- Bij 2 kleine stations op een traject waarbij er nauwelijks vervoersvraag is tussen deze
2 stations kan een alternade bediening een optie zijn. Waardoor wel beide stations
bediend worden, maar het per trein 1 stop scheelt.

- In een aantal gevallen is de plaats die te bedienen is dusdanig groot dat een
reistijdverlening sowieso te rechtvaardigen is.

2.11.11C Netwerk

Door de komst van nieuwe spoorlijnen en beter gebruik van huidige spoorlijnen worden
enkele huidige stations een IC station en komen er ook enkele stations die geheel nieuw zijn
en IC station worden.

- DelLelylijn zorgt voor totaal nieuwkC stations in Emmeloord, Heerenveen Noord en
DrachtenHierdoor kan de dienstregeling ook buiten deze lijn aangepast worden wat
tot gevolg heeft dat een IC naar Emmen mogelijk wordt, daarbij krijgen Hardenberg
en Coevorden ook ed@. De relatieve wegingan Hoogeveen en Harderwijk
veranderbok. Deze zijn voorzien met een gedeeltelijke IC beide stations 1 x per uur.
Waarschijnlijk in alternerende ligging. De Nedersaksenlijn zorgt daarnaast voor IC
stations in Veendam en Stadskanaal.

- De ICDvan Den Haagentraal naawinterswijk zorgt ervoor dat Doetinchem een IC
station wordt waarna verder op elk station tot Winterswijk gestopt wordt.

- Reactivering varmersfoorti Kesteren zorgt voor een IC stavisenendaal Centrum
op de directe rout®&trechti Nijmegenen Rhenermls tussenstofussenrAmersfoorten
Nijmegen.

- De ICArnhemi Rotterdam via Tiel zaloor enkele nieuwe IC stations zorgen.
Vermoedelijk zal deze stoppen op Elst, Kesteren, Tiel, Geldermalsen, Gorinchem en
Dordrecht.

- De spoorlijn Den Bosch Breda zal zorgen voor IC stations in Kaatsheuvel (Efteling)
en wellicht IC status van nieuw station Oosterhout.



2.12 Reistijdverkorting

Hoe korter de reistijd per OV is hoe vaker mensen voor het OV zullen kiezen in plaats van
andere modaliteiten. Om deistijd tussen vertrek en aankomst station te verkorten zijn
afhankelijk van de locatie vele opties mogelijk:

- Verhoging baanvaksnelheid

- Elektrificatie

- Snelheidsbeperkingen aanpakken

- Spoorverdubbeling

- Minder stops

- Sneller materieel / materieel wat snelptrekt

- Nieuwe rechtstreekse verbindingen

- Nieuwe spoorlijnen waardoor het aantal kilometers tussen vertrek en aankomst station
kleiner wordt.

2.12.1 Netwerk hogere snelheden in Nederland

Op moment is de HSL Zuid geschikt voor 300 km/u, Amsterdam Bijiniérecht
Hoofddorpi Den Haag en HelmoridHorstSevenum voor 160 km/u. De Hanzelijn Lelystad
T Zwolle is voorbereid op 200 km/u.

Totaalplan spoor voorziet naast HSL Zuid aansluitend een HSL noord die tussen Amsterdam
en Almere geschikt is voor 200 kn#a vanaf daar tot Oldenburg voor 320 km/u. Waarbij een
snelheidsbeperking rond Groningen geldngzien daar alle treinen stoppen en hogere
snelheden lastig inpasbaar zijn.

Naast de doorgaande as zijn er enkele lijnen die geschikt worden voor 200 ketéusatller
230/250 km/u indien redelijkerwijs te realiseren. Dit gaat om Amsteiddinechti Arnhem
T Oberhausen, UtrechtSittard en de Hanzelijn LelystadZzwolle.

Voor 160 km/u zou in principe elk 140 km/u traject waar het beveiligingssystedith op
moment de beperkende factor is kunnen worden gehanteerd. Een aantal belangrijke trajecten
die sowieso naar 160 km/u zouden moetaast de al bestaande trajecten

- Den Haag Utrechti Deventeli Hengeloi Salzbergen
- Groningeni Asseni Zwolle
- Bredai Tilburgi Boxtel

Daarnaast zijn een aantal trajecten waar het wenselijk zou zijn:

- Nijmegeni Venloi Roermond

- Amersfoorti Veenendaal

- Kestereri Elst Vork

- Amersfoorti Zwolle

- Almerei Lelystad sprintersporen.
- Den Boschi Kaatsheuvel Breda



2.13 Reistijden binnen Nederlandmet Totaalplan spoor

Een indicatie van deeistijd veranderingen binndwederlandop regelmatige basiset

Totaalplan spoor volgt in onderstaande tabel. Deze kan met detailplanning nog iets afwijken
en ook punten akgeranderingpovenleidingspanning kan nog een kleine extra verbetering
veroorzakenDaarnaast zouden enkele ritten zoals bijvoorbeeld mogelijk op Amstérdam
Leeuwardemmet als spitsrit een verlengde TGV rit de reistijd van deze specifieke rit op deze
verbinding nog cd5 min tijdwinst op kunnen leverelmdien 4x per uur i.p.v. 2X per uur non
stop Utrechi Arnhem gewenst is zou ook UtredhDoetinchem en Den HadgwWinterswijk

nog ca 5 min korter worden.

Reistijd in minuten bij benadering

Traject

Amersfoort

Amsterdam C
Amsterdam C
Amsterdam C
Amsterdam C
Amsterdam C
Amsterdam C
Amsterdam C
Amsterdam C
Amsterdam C
Amsterdam C
Amsterdam C
Amsterdam C
Amsterdam C

Den Haag
Den Haag
Den Haag
Den Haag
Den Haag
Eindhoven
Groningen
Groningen
Groningen
Groningen
Nijmegen
Utrecht C
Utrecht C
Utrecht C
Utrecht C

Nijmegen
Arnhem
Den Haag
Den Helder
Eindhoven
Emmen
Enkhuizen
Enschede
Groningen
Leeuwarden
Maastricht
Nijmegen
UtrechtC
Vlissingen
Arnhem
Enschede
Heerlen
Utrecht C
Winterswijk
Sittard

Den Haag
Maastricht
Rotterdam
Sneek
Maastricht
Almere C
Arnhem
Doetinchem
Nijmegen

huidig

78
64
46/51
77
79
126
63
129
124
126
145 /140
81
27
151
78
139
166
37
165
47
158
252
157
64
112
42
34
72
53

nieuw

34
44
37
63
58
96
48
103
60
80
103
68
20
128
60
110
131
30
109
28
100
169
97
45
84
25
22
47
39

opmerking

1x per 2 uur huidig58

1x per 2 uur nieuns3

huidig verschil overdag/avond

1x per 2 uur huidig25
2x per dag huidig: 132

1x per 2 uuhuidig: 135

1x per 2 uur huidig 28



2.14 Relatie tot de woningbouwopgave

Er is in Nederland een groot tekort aan woningen en de komende jaren moet er flink gebouwd
worden om de krapte op de woningmarkt aan te pakken. Bij voorkeur wordt er gebouwd
binnen de huidige bebouwde kom en nieléropen ruimte. Belangrijk hierbij is halat

woningen zoveel mogelijk goed bereikbaar zijn @%t Totaalplan spoor draagt hier op
verschillende manieren aan bij.

- Door een grote uitbreiding van het spoornetwerk en het aantal stations neemt de
uitstoot en depositie van stikstof af waardoor @nte komt voor woningbouw

- Door218 stationste openerin Nederland en direct over de gremgstaan er veel
nieuwe stationslocaties naast dat dit bestaande bebouwing ontsluit, zal dit in een aantal
gevallen zorgen voor nieuwe geschikte woningbouwlocaties.

- Ook de nieuwe lijnen en stations van overig railven{@andstadrail, Metro en
Tram),IC bus en Waternetwerk dragbij aan geschikte en ontsluiting van
woonlocaties

- Door reactivering van lijnen, nieuwe lijnen in combinatie met de (her)opening van
statons zijn op een aantal binnenstedelijke locaties minder of kleinere parkeervlaktes
nodig.

o Een voorbeeld de rommelige parkeervlaktes bij de Elfstedenhal / WTC
Leeuwarden kunnen veranderen in een woonwijk: De Elfstedenbuurt.

o Grote parkeerterreinen lgfations in steden hebben minder omvang nodig
doordat stations in de omgeving een autorit naar het station in een stad voor
minder mensen nodig zijn. Hierdoor komt ruimte vrij voor woningen op
gewilde locaties dichtbij het station en het centrum

o Door meerstations in kleinere plaatsen ontstaan in landelijke gemeenten ook
interessante kleinschalige woningbouwlocaties in de buurt van een station.

- Verkorting van de reistijd in heel Nederland zorgt ervoor dat bepaalddazatins
aantrekkelijker worden.



3 Natuurstrategie
3.1 Uitgangsprincipe

De natuurstaatop verschillendeananiereronderdruk. Onderandereklimaatverandering,
stikstofdepositienversnipperingiebbergeleidtot eensterkverminderdebiodiversiteit.
Daarnaasheeftde Coronacrisiguidelijk latenziendatde belangstellingpm natuurgebieden
te bezoekerzorgtvoor grotedrukte.Op velemaniererblijkt dater behoeftas aanmeer
natuur.Zowelin kwaliteit alskwantiteit.

Eenmobiliteitstransitiedie mogelijk wordt door hetuitvoerenvanin Totaalplanspoor
voorgesteldenaatregelelkanop groteschaabijdragenaanverminderingvande Co2en
stikstofuitstoot Door OV + fiets hetleidendprincipete latenzijn bij bezoekaan
natuurgebiederzekerbij grotebezoekocatiesen/ofdichtbij groterewoongebiedetkanook
lokaalin specifiekegebiederverbeteringvordenbereikt.In dit hoofdstukvolgeneenaantal
voorbeelderwaarzekermooiestappergezetkunnenworden.Met namein hetWaddengebied
enaandeNoordzeekuskanflink verschilwordengemaakimetdezeaanpakVeel minder
parkeervlaktegna u t io riatsiurgebiedeleidt tot meerruimte voor de natuur,minder
uitstootenmeernatuurbelevingloordathetgeluidsniveadagerwordt. Ook worden
natuurgebiedemedehierdoormeeraaneengesloteznrobuuster.







